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LE DIMANCHE, TOUTES LES
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es productions New-Map, peu con-

nues, il faut l'avouer, dans la ré-

glon parislenne, wvont bénéficier

d'un nouvel essor dans la capitale
ot ses environs, grice &4 la réouverture de
ln succursale de la rue de Charenton, dont
la nouvelle et jeune direction nous a
fort obligeamment prété, pendant plu-
sleurs semalnes, une 175 cme. du type
16.000.

Comme par le passé, New-Map ne réa-
Iise que la partlie cycle de ses machines,
laissant & d'autres le soln de produire des
moteurs.

New-Map, c'est aussl l'importateur en
France des célébres Douglas, et sulvant
les promesses de l'agent, nous serons en
mesure d'essayer trés prochainement une
Mark V et par la suite une Plus 80.

New-Map, c'est enfin le réalisateur de
la tricamionnette « Solyto », des remor-
ques vélos, vélomoteurs, etc...

La prise en possession de cette 16.000
nous fal! immeédiatement décerner & AMC
un bhon point. L'embrayage a été « tra-
vaillé » et falt rare pour un bloc-moteur
olt l'embrayage travaille dans 'I'huile, ce-
I-cl ne colle absolument plus 4 froid.
Méme lors de départs matinaux, ont le
thermométre accusalt 4" au-dessus, nous
restions Indéfiniment & 1'arrét, premiére
enclenchée, sans que le moteur entraine
le moins du monde.

Renseignements pris, les disques acler-
bronze ont été remplacés par trols dis-
ques acler et deux disques Ferodo, de
3 mm d'épaisseur environ.

Nous ne nous étendrons pas davantage
sur ce 1756 quil a falt de nombreuses fols
l'objet d'essails et deseriptions,  disone
simplement que le choix de la (démultl-
plication finale ne sauralt étre mieux faif,
car méme en 47, l'accélération .se faft
encore sentir, ce gul n'est' pas toujours
le cus sur des machines utilisant le 175
AMC,

Pagsons malntenant & lu partie cycle, et
tout d'abord & l'aspect extérieur. Disons
tout de sulte que aliure générnle est
plaisante et cecli n’'est pas le reflet de
notre seul jugement. II' y avait bien
longtemps qu'en attendant devant un
feu rouge, ol arrété le long du trottoir,
nous n'avions e un tel cercle d'admira-
teurs autour de notre machine.

L'émpillage’ belge, le réservolr largement
chromé, et le décor rouge trés discret,
s'harmonisent parfaltement.

Toutes les commandes sont bien si-
tuées, sauf la pédale de sélecteur, qul,
un peutrop haute, nécessite un décolle-
ment du pled,

Position en selle confortable, réservoir
slgné New-Map, qui a l'avantage d'étre
étrolt, ce qul ne falt pas trop écarter les
Jambes. En outre, nous avons trouve,
choge rare, un filtre & l'orifice de rem-
plissage du réservotr.

La New-Map 16.000 est surtout intéres-
sante par sa suspension arriére oscillante,
I'une des premléres réalisée en France.
Bien que son débattement n'ait rlen

En haut, @ gauche : allure géné-

rale de la 175 New-Map type

« 16.000 », photographiée codté
selecteur.

Ci-dessus : le bloc-moteur cété
distribution. Remarquez la nou-
velle forme duw carter extérieur,
a la hauteur du bouchon de
remplissage du carter d'huile et
de la commande de débrayage.

Ci-dessous : vue de profil, coté

échappement, Les deux coffres

permeitent d'emporter un outil-
lage important.

VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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d'exceptionnel — 5 ems au total — nous
n'nvons eu qu'd nous louer de cette sus-
pension. En solo, comme & deux, jamais un
talonnement, et par contre une action
trés progressive, réallsée a4 peu de frals
par TI'emplol d'un bloc en caoutchouc
comme élément de suspension,

Vu le falble débattement, cette suspen-
sion est fatalement ferme, mals 1l ne
faut pas crolre pour cela quel'on est « se-
coué comme un prunier » I n'en est
rien et cette fermeté contribue 4 l'excel-
lente tenue en courbe de la New-Map.
C'est ce que nous appelerons une ma-
chine pour vireur, Sécurlté totale méme
i forte inclinaison, et fait surprenant au
début, une faible tendance de la ma-
thine & rédulre son rayon de braquage,
loniqua l'on vire & moyenne allure il est
vral.

Coté suspensicn avant, nous ne pour-
rons porter de jugement sur la fourche
télescopique  Tiger (fabrieation  alle-
mande), car cette télé. demande, parait-
11, un long rodage, et notre New-Map
n'avait que quelques centalnes de kllo-
métres.

Aussi, non rodée, cette Tfourche est
dure, et son débattement semble un peu
falble. Signalons que nous avons tout le
temps roulé frein de direction compléte-
ment desserrd.

Les freins nous ont semblé un peu
faibies en regard des performances de la
machine, surtout celul de la roue avant
qul accomplit le plus gros travail.

Il existe d'excellents moyeux freins sur
le marché, et nous ne pourrons que sug-
g.érler leur montage au constructeur Lyon-
nals,

L'installation eélectrique ne comporte
pas de batterle, mals grice au combingé
Saner, avec redresseur, nous disposons
d'un avertisseur électrigue donnant sa-
tisfaction. Eclalrage satlafalsant, mals dé-
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pourvu de veilleuse, commandé par un
commutateur Saker d'un emplol trés
aisé.

Nos essals d'accélérations et de vitesse
maximum, se sont vu complétés par des
chronométrages sur 100, 200, 300 et 400
meétres, départ arrété.

Ces essals complémentalres auront d'ail-
leur lien pour tous nos prochains essals,

Volel les résultats qul furent enregls-
trés, avec supercarburant du commerce,
additionné d’hulle pour haut de cylindre :

1'* 43 kmh. en 4" 3/5 solt 6470 t.-m.

2° 59 kmh. en 9" solt 5.750 t.-m.,

3¢ 72 kmh. en 17" soit 5.500 t.-m.

4¢ 75 kmh. en 20" soit 4.400 t.-m
Vitesse maximum cn position effacée : 92
kmh,, solt un régime moteur correspon-
dant de 5400 t.-m.

Il faut préciser gque la machine de I'es-
sal n'étalt pas complétement rodée et
que, sauf une fols, le régime de puissance
maximum (6.000 t.-m.) ne fut jamals at-
teint.

A ce régime de 6.000 t.-m., les vitesses
maxima seront donc¢ de 40 kmh. en 1re,
61 kmh. 5 en 2% 78 kmh: § en 3° et 102
en 47, Cette vitesse de pointe correspond
bien & ce que l'on peut attendre théori-
guement d'un moteur développant 8 CV 5,
et prouve l'excellence du rapport en prise
(18 dents sortie de boite, 45 dents cou-
ronne arriére).

Les essals sur 100, 200, 300 et 400 métres
départ arrété donnent les résultats sul-
vants :

100 m. en 10" 1/5, moy. 35 kmh. 3. Signa-
lons en passant gue ce temps égale celul
du record du monde en course i pled,
établl par le molr américain Jesse Owens,

200 m. en 16" 4/5, moyenne 42 kmh. 9

300 m. en 21" 2/5, moyenne 50 kKmh. 5

400 m. en 26" 4/5, moyenne 53 Emh. 8
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11 est évident qu'avec un moteur par-
faitement rodé, les femps seraient nette-
meat améliorés,

Quoiqu'il en solt, mous pouvons portcr
un jugement sur la 175 New-Map.

La 16.000 est une machine de présenta-
tion luxueuse, sans étre hors de prix
(169.500 fr.).

Son cadre 4 suspension Intégrale, qul dé-
note une parfaite connalssance du problé-
me de la part de son créateur, et le bloc-
moteur AMC, célébre pour sa robustesse
et sa slreté de fonetionnement,en font
une de nos plus attachantes productions
en la cylindrée,

JaREY

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Moteur @ 4 temps.

Alésage - 58.

Course : 69.

Cylindrée : 169 @mo9.

Pulssance : &8 CNY5.

Reégime normial, 4500 t.-m.

Régime miximitm : 6.000 t.-m.

Taux de comipregsion : 7.3 4 1.

Jeu adx* soupapées : 5/100.

Calage distribution :

AOATA5 4 28° soit 3 A4 4 mm

RIFE.A. 4504 48" soit 10 & 11,5 mm

AOE. 55 58" solt 14,7 & 16 mm

R.FE,25 & 28° soit 3 &4 4 mm

Carburateur : AMAC,

R?rpporw de boite : 18 - 11,8 - 9,15
i

Pneus : 300x19.

Allumage : plein retard 2 mm.
Bougie : Marchal CR 34.
Carter d'’hulle : 1 litre.

Cl-gontre @ détail de larticulation de la suspension
m!ére Le bloc de caoulchouc est protégé par un
Jourreau télescopique. Notez le combiné Sanor, redres-
a'e*"' et avertisseur électrique, Ci-dessous : la courbe

d'accélérations (voir texte).

1

80

'_7skmh (44001 m)en20"
Lok (55001—:11.)

BB

I TEMPS EN SEC.

15 20
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New-Map, l'une des premiéres marques
francaises & adopter la suspension arriére
oscillante, a réallsé celle-cl d'une maniére
difficilement critiquable.

Formés de coquilles de tole emboutie,
soudées deux par deux, les bras sont réu-
nis par un tube qui les traverse tous
deux et forme entretoise, tout en ser-
vant d'appui 4 1'élément élastique.

Cette fourche, alnsl constituée, est in-
déformable, légére et de belle apparence,
ce qul compte aussl pour beaucoup.

La construction de la fourche ne fait
pas &
parler aussli

inut
Les

elle seule la suspension, 1l
de l'élément élastique.

premic¢res machines possédaient

— 43—
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DESCRIPTION TECHNIQUE

déja la
particularité d'avoir le ressort unlque cdis-
post  verticalement derriére le tube de
selle. Un ingénieux systéme de came per-
mettalt de durcir & volonté la suspension
pour l'utilisation en solo ou en duo. Des
puis le remplacement du ressort par un
bloec de caoutchouc, la progressivité de

cette matlére a permis de supprimer e

réglage, en conservant des cargetéristi-
ques de suspenslon trés bonnes pour tous
les usages. o

Le cadre lul-méme est constoiiit sui-
vant une technlgue qul ruppellg beauds
coup celle des muchines anglaises, eapdil
pcsséde encore des éléments DOMONTEs i
la partie principale avapts Cetigh, partic
avant est constitude de irals gro8” tubes

En haut : prinecipe
de réalisation du
cadre New-Map.
Fait intéressant,
les éléments arrié-
re sont boulonnés.
Ci-contre détail
de la partie infé-
rieure du cadre.
La béquille, une
Jois repliée, repose
sur une butée en
caoutchoue, ce qui
élimine tout bruit
de ce coté.

DE LA PARTIE CYCLE

soudés & un gros raccord formant la
téte de fourche. C'est la seule partie qui
ne se démonte pas, et qul comprend le
tube avant, le tube de réservoir et le tube
vertical de selle,

Au bas du tube avant, deux trous per-
mettent le serrage des flasques avant de
fixntion moteur et des Gléments arriére
démontables du cadre. De In méme ma=
niére, en bas du tube vertical de selle,
deux nutres trous dans leftibe permettent
le puassage de longs qul serrent
les flasques arriérededfixation moteur, les
G¢léments  arrlére du | cadre, et servent
aussi d'articulation” & da fourche oscll-
Innte. e,

Les tubes de l'arriére "du cadre pren-
nent i cet #ndrolt gine inclinaison plus
pronencée @ersgle haut, blen vite rattra-
pée pour 8iré plis dans la ligne clas-
sique des. anclens cadres.

Cetle sorte de fausse fourche arriére se
tepminied paphun tampon en caoutchouc
qul’ falt butée-limite de débattement de
4 suspension comme on en trouve sur
186 ghissls de voltures, L'ensemble est ter-
mimds par un porte-bagages ¢ a4 la fran-
‘calse” » boulonné aprés cette extension du
chgre.

_On voit donc que ce cadre est ingénieu-
sement - réalisé, qu'il comporte toutes ga-
rantles de solldité et de parfait fonction-
nement, et par cela méme gagnerait &
atre gratifié dun arriére un peu pius
moderne, dans‘le style italien par cxem-
Ple,

—  Clermont-Ferrand, 26 Julllet 1852...
14 heures.. En vacances . Comblen pa-
rajssent doux ces mots & ceux gui, pens
dant une longue année, n'ont profité gue
de « week-ends-» trop brefs,

Départ pour 23 jours gue l'on compte
blen cccuper : quatre amis, deux 125 cc.
New-Map avec matériel de camping com-
plet savamment réparti ; pour l'un, deux
sacoches lacées et petit porte-bagages ar-
riére; pour l'mutre, remorque monoroue
ingéniensement construite, 25 Kkilos de
charge chacun environ.

L'itinéraire étudié sur les diverses cartes
(Michelin, Hallwag) précise chaque étape:
250 kms par jour. II.s'agit de traverser
I'Allemagne de 1'Ouest pour gagner
Steckholm en parcourant la Fionle, le
Seeland, la réglon des lacs de Suéde avec
retour par la cdte Ouest, le Jutland, 1'Al-
lemagne, la Hollande, la Belgique, le
Luxembourg ; joll raid de 5700 kms I..

Une panne au départ et un fort orage
nous retardent & Colmar, puls nous tra-
versons la plalne d'Alsace jusqu'a Stras-
bourg, nous grimpons au sommet de la
eathédrale pour Jjouir d'un dernier pay-
sage de France, au crépuscule d'une belle
soirée d'été, avant de passer la frontiére
au pont de Kehl. Nous savourons au
passage quelques plaisanteries des doua-
niers frangals et ce soir li, nous campons
en Allemngne. C'est ensuite la plaine du
Rhin avee ses Immenses cultures de pom-=
mes de terre, de selgle, de houblon, de
betteraves, les contreforts de la Forét
Noire 4 V'horizon ; notre attention ést
retenue par les grandes villes : Francfort,

ESSAIS MOTO-REVU




e g e

Maburg et son chiteau, ol nous trou-
vons des soldats francals en garnison,
Kassel particuliérement détruite, Hano-
vre, & la circulation intense ol nous dé-
marrons entre deux hales de curieux,
Hambourg oli nous retrouvons deux cars
d'unliversitaires du Puy-de-Dome. Partout,
dans les villes, les villages, notre équipe-
ment (casgques, combinalsons bleues,
gants), nos machines dont chacun veut
connaitre la cylindrée, provoquent, une
vive curiosité et des attroupements par-
fols dispersés par la police | Aprés quel-
ques explications fourniesg efi un langage
trés pittoresque, la curlosité se trans-
forme en admirationg vexclamations et
polgnées de malns, puls adleux.

La circulation intenfe nous oblige &
prendre les autorgiites, au flsque de per-
dre le pittoresqile de cés’ traversées de
villages aux attélageS typiques, en pleine
activité en ces Jours de récolte. Nos mo-
teurs donnent .eur pleine mesure et en
toute sécurité, mous nous grisons de vi-
tesse, nos oreilles bourdonnent pendant
que défilent arbres, champs, villages,
troupeaus...

A la frontiére danoise, un complément
de documentation nous est fourni au bu-
reau touristigue et aprés des formalités
vite remplies, nous passons la frontlére
sous une plule d'orage et la lueur des
éclairs nous falt découvrir une pancarte :
« Soyez les bienvenus au royaume du
Danemark ». Cette route drolte, large,
bordée d'un vert talus, semble nous
conduire au pays des fées : malsonnettes
blanches sans volets, ornées de fleurs,
Jardinets aux mille couleurs flers de leur
mfiit tout blanc ol flotte le drapeau du
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pays, gazons tondus, arbres talllés. Tout
est net, frals, propre. Dans une ferme ol
nous demandons aslle pour la nult, nous
remarquons l'ordre des hangars et des
pranges, blanchis 4 la chaux, nous ad-
mirons de splendides animaux, une im-
portante basse-cour.

L'accuell est amical, bien que nos hétes
forment un couple de gens figés, isolés,
qui semblent étonnés de notre accoutre-
ment 1! =

Nouvelle panne, fil de condensateur
coupé & 15 kms d'Odense, un dimanche
matin, premiére panne a4 l'étranger |

Alers que, trés ennuyés et indécis, nous
cherchions & réparer sans suceés, un side-
car danols, puis une moto, se sont arrétés
prés de mous, essayant de nous compren-
dre, mettant leur outillage 4 notre dis-
pesition. Puls, aussitot aprés, arrivée de
deux Suédols en 350 ¢mc,, avee qui nous

A chaque arrét en
Allemagne, un at-
troupement se for-
mait autour de nos
machines (photo du
haut). Sur le pont
de UElbe, a Ham-
bourg, (au centre).
La « Petite Siréne »
dans le port de
Copenhague (ci-
dessus) et ci-con-
tre, un camp a
Kolding (Dane-
mark).
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avions campé la veille, qul revenalent de
Nice et parlaient anglais comme nous.
C'est 14 que nous avons pu apprécler la
gentillesse de ces gens du Nord, qui, nous
ayant remorqué, pendant 15 kms, n'ont
pas voulu nous quitter sans avolr servi
d'interprétes dans un garage de service
ou ils nous avalent amenés, Etape forcée
i Odense, d'oll nous devions repartir le
lendemain & midi, réparation bien falte.
La, le séjour au terrain de camping fort
blen aménagé, a4 proximité d'une piscine
oll nous avons pris nos ébats, nous a
permis de falre la connaissance de cam-
peurs danols, nos volsins. Visages rayon-
nants de sympathie, ils nous entourent,
contemplent notre matérlel, essalent de
nous dire en anglais leur amiti@et leurs
souhalts de blenvenue.

Nous ne quittons pas! OdensSe sans sa-
luer au passage ln statue d'Andepsen. A
Nyberg, une heure de ferrysboat : Ny-
borg-Kosor, raplde traversée, egscortée par
des mouettes tapageuses, mals sl belles
dans ce clel, nous gonduit wers Copenha-
fue. Nous trouvoms, sur de belles routes
peu  accldentées, desnombreux cyclistes,
heureux de pédaler sur les pistes réser-
vées, nous salusnt amicalement au pas-
sage.

La capitale/fque/ hous lmaginions nous
apparait Dlentdt comme une grande ville
aux magnifigues monuments, nous par-
courons ln, ville entiére, les quais le long
dil port, vile d'ensemble avant de trouver
un eamp au bord de la mer et le cadre
reposant, d'une terrasse de restaurant
haut perché, qui domine la plage. La,
c'est ) la détente aprés la dure jdurnée
diétape. Par la large bale tendue de cre-
tonne fleurle, que prolonge la terrasse,
Nnes veux se reposent & regarder cet ho-
rizon pgris bleuté, les scintillements des
lumiéres qul paraissent lointaines. Dans
ce cadre, intime, calme, nous savourons
des hors d'cuvre multiples auxquels no-
tre goQt est peu habitué, nous nous dé-
lectens de Iait glacé, de marmelade de
framboises. Le lendemain, nous visitons
Ia wville nous voudrions nous attarder
sur les Immenses quals, sur les prome-
nades ombragées qul nous conduisent &
la fontaine de Geflon et &4 la petite siréne
sl touchante, si gracieuse, dont notre es-
prit fixe & jamals le souvenir. Nous avons
la chance &4 14 heures d'assistor 4 la re-
léve de la garde devant le palais royal,
sur da place o0 g'éléve une flére statue
efuestre ;| nous admirons encore le Par-
lement, 1'Hotel de Ville ; & regrets, nous
quittons cette belle capitale pour gagner
par une route longeant la mer, la fron-
tiére suédoise. C'est sur le ferry-boat Hel-
singor-Halsinborg que s'accomplissent ra-
pldement les formalités douanléres : ia
circulation 4 gauche que nous appréhen-
dions s! fort nous semble faclle, et aprés
deux heures de route, les croisements
méme ne nous font plus peur, Et cepen-
dant, g'll nous est arrivé de commettre
des erreurs de clrculation dans certalnes
grundes villes, c'est toujours avec wun
sourire amical gue l'on nous a indigud
ln bonne vole |

(suite page 853)










