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A I'épogue actuelle ol seule la pro-
duction en grande série semble

‘ étre viable, il est paradoxal , &

premiére vue, de voir des petits
artisans se lancer avec succés dans la
construction de motocyclettes.

Tel est le cas de "Roman, mécanicien
a4 Grigny, qui, depuis trois ans, commer=-
clalise des vélomoteurs et motocyclettes,
tous éguipés de bloc-moteurs AMC.

Roman, comme bien d'autres construc-
teurs, falt appel & de nombreux sous-
traitants : AMC pour les moteurs, Mottaz
pour les réservoirs, Vista pour la fourche
télescopique et la suspension arriére, Sa-
ker pour le guidon, etc...

Blen des lecteurs se demandent sl, de
ce fait, {1 était nécessalre que I'industrie
motocycliste compte un nouveau cons-
tructeur,

Nous pouvons répondre par 1'affirma-
tive, car l'artisanat a de nombreux avan-
tages, et, en outre, c'est aussi une forme
de travall spécifiqguement frangaise, gqul
répond bien 4 notre indlvidualisme.

La liberté d'action totale dont joult
Roman, son indifférence manifeste &
l'égard de toute cadence de production A
soutenir, et surtout le contact direct en-
tre le constructeur et le cllent, tout cela
donne des avantages & sa  production,
avantages, vous l'avez déji compris, in-
ggt?mnbles avec la production en grande

rie. ]

Chez Roman, on n'en est pas au cadre
sur mesure, mals presque, et comme le
patron « met la main » au montage de
chaque ‘machine, on est assuré d'un as-
semblage solgné. Méme conscience pro-
fessionnelle pour Ia mise au point de
chaque machine, car c'est encore Roman
quil fait falre les premiers pas & toutes
les motos qui sortent de son ateller.

La Roman gue nous avions & .1'essal
étalt une machine neuve, conflée par le
constructeur. Elle était du type 175 cme.
luxe, et émaillée jaune créme. Présenta-
tion soignée, émail et chrome de bonne
qualité, semble=t-il,

La « Luxe », par rapport & la ¢ Stan-
dard », se différencie par l'adjonction de :
batterle, redresseur, avertisseur, stop, en-
joliveurs de garde-boue, compteur, ete...

Roman & cholsl une position en selle
un peu basse, ce qui fait croire le guidon
trés haut, alors qu'il est & hauteur nor-
male. Les jambes sont trés repliées, et les
pleds prennent place sur des repose-pieds
non réglables, ce qui est un inconvénlent,
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surtout du coté sélecteur, ol il faut lever
la jambe pour changer de vitesse. Toute-
fois cet inconvénient ne subsiste plus sur
les derniers modéles, montés avec des re-
pose-pleds réglables.

La partie cycle est des plus convention-
nelles, Toutefols, le dessin général du ca-
dre est long et bas; L'ensemble est uni-
quement constitué par des tubes, soudés
4 l'autogéne., Seuls les raccords de sus-
pension arriére somt brasés,

A l'avant, nous trouvons une fourche
télescopique Vista et & l'arriére une sus-
pension arriére coulissante de méme mar-
que. A noter sur cette dermiére les élé-
ments amortisseurs séparés du corps de
suspension.

Le cadre, & l'usage, est trés rigide, et
empattement et chasse convenables don-
nent une parfaite sécurité de conduite.

Les utllisateurs de 175 AMC 4 vitesses
ont déjd remarqué que dés que leur ma-

¢ est un peu chargée, ou aborde une
chte, la vitesse, en 4°, «s'asseolts.

Aux rapports finaux de 17x42 ou 18x45
préconisés par AMC, Roman a préféré ce-
lul de 18x46. Cela a l'avantage d'accroitre
les accélérations, et de faire prendre le
régime plus facilement en 4°.

La silhouetie générale de la ma-
chine est agréable et la présen-
tation trés flatteuse,
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A vitesse égale, et par rapport 4 une
machine démultipliée & 18x45 par exemple,
le moteur tournera un peu plus rapide-
ment, mais cette augmentation du nom-
bre de tours-minute n'est nullement in-
quiétante quant & la vie du moteur.

L'essai de la Roman nous a done per-
mis de reprendre contact avec la dernidre
version d'une viellle connaissance, le bloc
moteur AMC.

Nous avons noté peu de changements
par rapport aux modéles antérieurs. Tou-
tefols, signalons un nouveau dessin de la
super-culasse, qQul du cOté gauche, est
beaucoup plus arrondie, et l'emplol d'un
nouveau pavillon d'entrée d’air sur le car-
burateur Amac.

Roman ne modifie en rien les réglages
de I'AMC, mals, grice & sa production ar-
tisanale, démonte sur chaque moteur les
carters cOté gauche, afin de régler mi-
nutieusement l'embrayage, vérifier le ca-
lage de la distribution, etc..

L'AMC 1853 a conservé ses départs fa-
clles, & condition de fermer l'air, com-
mandé par une petite manette transver-
sale au corps du carburateur., Nous pré-
férerions 4 ce sujet une manette d'air
commandée depuls le guldon.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Comme nous l'avions déjh signalé, lors
de 1'essal de la New-Map 16.000, l'em-
brayage décolle bien A froid, et ne patine
pas & chaud. Sélecteur assez précis, mais
demandant toujours une certalne atten-
tion, lors des manceuvres, car les points
morts intermédiaires vous guettent au

assage.

L'AMC ne demande pas une conduite
spécinle. Les chevaux sont répartis tout
au long de la courbe de puissance, et seul
la manette d'avance demandera toujours
A 6étre placte au maximum, sauf pour dé-
marrer bien entendu.

Les performances enreglstrées — accé-
lération, vitesses de pointe — placent
IU'AMC gensiblement au méme niveau gue
les autres culbutés francals de méme cy-
lindrée. Ayant d0 « tirer » sur la ma-
chine, alors gue celle-cl n'avait que 1.100
kms, il semble possible gu'aprés un plus
long rodage, l'on puisse falre mieux.

Comme de coutume, nous avons atteint
les surrégimes sur les intermédiaires, et
méme au-dessus de 7400 t.-m., la distri-
bution ne s'affole nullement.

Accélérations franches en premiére,
deuxiéme, trolsiéme, mals malgré la dé-
multiplication plus grande adoptée par
Roman, le moteur ne monte que lente-
ment en régime, dés la 4° passée.

C'est alnsl qu'ayant effectué les essais
de vitesses par un jour ol le vent souf-
flalt moyennement, 11 fallalt monter au
moins la 3* & 75 kmh., sans cela, dés la
4" passée, la vitesse tombait.

Avec passager, les résultats furent plus
surprenants encore, puisque nous sommes
allés plus vite en 3° qu'en 4" |

3¢, dans un sens B0 kmh., dans l'autre
75 kmbh.

4*, dans un sens 80 kmh., dans l'autre
70 kmh. !

Ainsl, non pas la démutiplication finale,
mals simplement la démultiplication en
4 demanderait & étre corrigée, et au rap-
port interne de 1 & 2,80, il ¥y aurait peut-
étre lieu d'en substituer un autre d'une
valeur de 1 & 3 environ. Evidemment, ce
racourcissement se tradulrait par un ré-
Bime moteur plus important en prise, aux
environs de 85 kmh., mals nous croyons
que bien peu de possesseurs de 175 cme.
utilisent leur machine i de telles vitesses.
Par contre ils apprécleralent tous des re-
prises plus franches en 4,

Aussl est-ce avec impatience que nous
attendons un AMC 3 vitesses 4 1'essal, car
d’aprés certalns propriétaires, 11 est d'une
utilisation plus agréable que celul & 4
rapports, et une comparalson entre les
performances obtenues sera des plus in-
téressantes

Mals maintenant passons aux chiffres,
et volcl quels furent les résultats chrono-
métrés

1r* : 48 kmh. (7.400 t.-m.) €W 6"

2% : 66 kmh. (6.670 t.-m.) en 11"

3* : 79 kmh. (6.200 t.-m.) en 19"

4¢ : 88 kmh. (5270 t.-m.) en 26’

En vitesse de pointe, nous avons atteint
95 kmh. couché, et 88 kmh, en position
assise normale. Avec un passager de 82
li:ss. nous avons Indigué les chiffres plus

sut.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Ci-dessus, la pq
teur surprend
abord, mais pg
tages. La bolte
U'émaillage jau
la p

A gauche, une cou-
pe de la fourche
télescopique Vista
qui se ‘earactérise
par um trés long
guidage et une in-
clinaison différente
du tube de direc-
tion et des tubes
télescopiques.

La vitesse moyenne &4 tenir sur route
ressort aux environs de 75 kmh. avec une
appréciable réserve pour les déplacements.

Au point de vue partie cycle, nous n'a-
vons rien &4 reprocher, sl ce n'est la po-
sition du corps nettement trop assise &
notre point de vue.

Sous l'angle de la maniabilité, la Ro-
man est parfalte. On a la machine tout
de suite en mains et on la falt passer li
oll 'on veut. Malgré l'inclinaison impor-
tante de la fourche, la moto vire toute
seule et la tenue de route, dans tous les
cas, g'est avérée excellente, .

Compliments encore pour les suspen- .
sions Vista, qul A& l'avant comme & l'ar-
riére, ne talonnent pas.

Ci-dessous, l'une des premiéres
machines, sans suspension et
emaillage noir et gris, ce modéle
étant toujours commercialisé en
3 el 4 vitesses.




ition inclinée du mo-

n_ pew au premier

éde quelques avan-

a outils « maison » et

ne-créme augmentent
lersonnalité.

A gauche, le cadre,

entiéréement soudé,

posséde une plaque

supérieure servant

a la fois a éliminer

les vibrafions et

fixer la selle.
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La suspension arr.ére coulissante est,
pour une fols, d'un dessin sortant de 1'or-
dinalire, car l'amortisseur hydraulique est
séparé, et se trouve sous la patte de fixa-
tion de roue arriére.

Cette disposition permet une trés
grande accesgibilité, car 'amortisseur peut
étre sortli aprés avolr dévissé un simple
six pans.

Le remplissage d'huile est donc trés al-
sé. Dans le corps de suspension nous no-
tons, outre le ressort prinecipal, deux pe-
tits ressorts évitant le talonnement en
haut comme en bas.

Freinage correct, sans plus, par moyeux
freins centraux, mais les actuels tam-
bours seront néanmoins remplacés pro-
chainement par d'autres modéles avec
corps en alliage léger et d'un diamétre de
170 mm.

Les résultats suivants furent obtenus :

Le 50 kmh. chrono a 1'arrét complet :

Frein avant seul : 21 m 20.

Frein arriére seul : 19 m 20.

Les deux : 12 m 30.

Alnsi, la 175 Roman luxe est une 175
bien équipée, sur laguelle i1 ne manque
guére que la selle double, Son prix, mal-

heureusement, est un peu élevé, malis se
justifie par le fini et le soin avec laquelle
elle est montée. 3

Bientdt Roman commercialisera des mo-
déles sport en 125 et 175.

Le moteur de la 125 sera travaillé par
Roman, et le constructeur garantit pour
ce modéle la méme vitesse que celle de
la 175 Btandard. .

Quant au 175, ce sera 1'AMC Bol d'Or.

Le cadre de ces machines sera & sus-
penslon arriére oscillante. Selle double et
réservolr avec évidements pour les genoux.

En perspective, une belle petite ma-
chine gque nous ne manguerons pas de
présenter 4 nos lecteurs.

C. R.

En haut, a droite, échelonne-
ment relatif des 4 vilesses du
17 AMC.

En-dessous, la courbe d'accélé-

ration monire un départ avan-

tageuxr en 1°" el seconde, puis

un fléchissement sur la 3 et
surtout la 4.

A gauche, la suspension arriére
Vista, d'une belle présentation
et d'une efficacité excellente.

amortisseur

Ci-dessus, une coupe de

la suspension arriére @

hydraulique

separé. A gauche, le mon-

tage de l'embiellage des
AMC.
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NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE



DESCRIPTION TECHNIQUE REGLAGE

MOTEUR DISTRIBUTION :

(Jeux & froid aux c

Monocylindre 4 temps & culbuteurs. AGA : 25 & 28° ou

Cylindre et culasse alliage léger. RFA : 45 & 48° ou
Alésage : 56 mm. AOE : 55 a 58° ou
Course : 69 mm. RFE : 25 &4 28° ou
Cylindrée : 169 cmec. AVANCE : 2 mm pl

Puissance : 8 CV 5. BOUGIE & E 2
Régime correspondant : 6.000 t.-m. CRGS‘I od %?‘;“;‘:’;t :
A Aoavwirace i = ¥y A 1 2
A AR LA M A A~ RS EBE QIR T ANSA . e -
CARBURATEUR :
AMAC type a start
BOITE DE VITESSES Gicleur : 95.
Passage d’'air : 20
Bloc-moteur 4 vitesses. Aigulille : cran du
Rapports : 18,43 - 11,9 - 9,37 et 7.17 ad: GRAISSAGE -
Transmission primaire : engrenages (23x68). 3 Motetr: Vesdot ALk
Transmission secondaire : chaine deé 12,7 (18x46). la saison.
- 1 vidange a 200
2¢ vwvidange A 500
FOURCHE :@ télescopigque Vista. 3 widange a 1.000
SUSPENSION ARRIERE :@ coullssante Vista. Vidanger tous les 1
FREINS : centrnux AV et AR ! 150 mm. RODAGK

PNEUS :@ 25x3.

K
RESERVOIRS : essencd 16 litres : 32:: kms : f: :r
huile. 1 litre . ms 7 I

POIDS A VIDE :@: 105-110 kgs. PNEUS :
CONSOMMATION .2 1. 8. Pression AV : 1 kg

A QUEL USAGE EST DESTI

I.'d\lusatlon d'une 175 moderne est évidemment trés étendue. C'est
ainsl qu’'en ville, et pour un usage quotidien, la Roman sera intéres-
sante pour sa faible consommation (2 1. 8 &4 3 1.). Trés maniable, et
accélérant suffisamment, elle sortira des encombrements sans diffi-
culté.

Sur route, et avec passager, le tourisme est possible, mais la 4+, pas
assez démultiplidée, fera souvent utiliser la 3-.

CONDITIONS G

Au début de l'essal le compteur indiquait ....... S Sa A a4l 30 kms
A la fin de l'essal ....<3... =g v SN kAR bl i e S T R 1.200 kms
Taille 'de 1aEBBAYOAIE | v akics arentaadesas 1m 75

Polds de 1'essayeur habillé ... .............



175 ROMAN - A_M.

S ENTRETIEN RESULTATS OBTENUS

Vitesse maximum :
ulbuteurs 5/100)

Solo Duo
SmmlaAaA 4mm ire 48 kmh. (7.400 t.-m.) 48 kmh.
1I0mm1l a4 14dmm 4 2 66 kmh. (6.670 t.-m.) 66 kmh.
14mm7 &4 16 mm 2 3¢ 79 kmh. (6.200 t.-m.) 78 kmh. (6.110 t.-m.)
Smm1l 4 4mm 4 88 kmh. (5.270 t.-m.) 75 kmh. (4.490 t.-m.)
assis

ein retard.

95 kmh. (5.700 t.-m.)
218 - 120 - 122 ou Marchal couché
1l ou D2. Accélération :
égg 5 ggpart. arrgtg 3 1g" :’;5 B o% gg kmlﬁ'
m. part arrétée : -y 3, IOy, .
er sur ralenti. 300 m. départ arrété : 18" 2/5. moy. 58 kmh.
400 m. départ arrété : 22" 3/5 moy. 63 kmh.
>ty o 500 m. d@part arrété : 26 4/5, moy. 67 kmh.
milieu.
Epreuve de cote :
C de SAE 20 & 50 suivant S;:fz M. pente moyenne 8% %).
| Pllote 55 kgs : 25 moy. 50 kmh. 400
| knkm‘:- Pllote 80 kgs : 27", moy. 46 Kkmh. 6
| kms. AVEC PASSAGER : =
(600 It dheuItL. A deux (135 kgs) 30'" 3/5, moy. 41 Ekmh. 1
RAPPORTS UTILIBES :
En solo 41 =2 3.
nh. ’ A deux, Taiss 2.
nh. Freinage (50 kmh. chrono) :
Avant, seul : 21 m 20.
Arriére seul : 19 m 20.
3 - AR :1 kg 8. ‘Les deux : 12 m 30.

VILLE ET
NEE LA MACHINE TOURISME

Prix de vente_ assez élevé, mals justifié par la fabrication artisanaic.
assurant en contre-partie un fini er un montage solgné, avec deo
nombreux accessoires.

Moteur bien connu pofr sa robustesse, partie cycle bien étudics
sous les angles.de la suspension et de la tenue de route.

Position en selle un peu trop basse a4 notre avis.

ENERALES D’ESSAI

; Réglages spéciaux ou modifications : néant.
: Date et lieu de l'essal : 1-6-53 au 12-6-53.
(Seine et Seine-et-Oise).
Conditions atmosphériques : beau temps et glboulées. .

000 4 taxes






