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de Iui,

Aujourd’hui, & quelques jours de
-sa mise en vente, des renseignements
précis & son sujet nous sont parvenus,
que nous nous empressons de communi-
quer & nos lecteurs.

Le moteur est sensiblement carré, puis-
gue pour un alésage de 68 mm, la course
est de 68,5, ce qui donne une cylindrée
exacte de 248,8 cme.

I s'agit, comme le savent déja nos lec-
teurs, d'une arbre-a-cames-en-téte, le seul
actuellement dans la cylindrée,
Max-NSU, & étre commercialisé, Ba com-
mande est assurée par une chaine sous
carter étanche.

CAvee un taux de compression de 7.2 & 1,
1a puissance développée est de 15 CV &
6.000 t.-m., ce qui le classe parmi les meil-
leures pmductions internationales. C'est
un point gu'il faut soullgoer, car, jus-
qu'ici, i1 faut le dire, du point de wvue
rendement moteur, nous étions suffisam-
ment « & la traine ».

Le cylindre- est constitué d'une chemise
fonte (munie extérieurement de nervures
d’'ancrage)
1'alliage léger. :

La culasse en alllage léger (alpax) est
hémisphérique, avec sléges de soupapes
rapportés en acler, et siége de bhougle en
laiton dur.

La téte de bielle, en acler forgé, trempé
et cémenté, est montée sur aigullles, le
pled de bielle sur bague bronze.

Carburateur Amac, Gurtner ou Solex se-
lon le cas.

Allumage par dynamo Morel D.A.56, en
bout de wilebrequin, rupteur en bout d'ar-
bre & cames, avec avance automatigue,
Batterie, bobine, régulateur,

Pour les moteurs compétition, l'avance
automatique peut étre complétée par un
correcteur manuel.

Graissage sous pression, réservoir d'huile
en bas du carter.

La transmisison primaire est assurée
par un jeu de pignons : 18 dents pour
le plgnon moteur, 50 dents pour le pignon
de boite, soit un rapport de démultipli-
cation de 2,78 & 1

-igpuils le dernier Salon, le 250 cmec.
ﬁl AMC a déja beaucoup falt parler

La boite de witesses en cascade, falsant |
bloc avec le moteur, est & 4 rapports, lah,f ’
4¢ étant légérement surmultipliée, et sur.
nous a.vona les |

les différents rapports,
chiffres suivants :
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Avec ces démultiplications, la vitesse au
régime de puissance maximum (6.000 t.-
m.) est de 119-120 kmh., pneus blen gon-

flés et sansg glissement de l'embrayage. A |
t.-m. (régime de croisiére), dans les |
mémes conditions, la wvitesse est de 90 |
‘kmh. Volel de beaux résultats.

4.500

Notons que sur la boite de vitesses se
trouve la prise de compteur de vitesse,
ainsi que celle d'un éventuel compte-
tours

En"brei, une belle réalisation, qui re-

léve le niveau de la production francalse.
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L'embrayage & disgues multlples fonc- |

tionne dans 1'huile.

La transmission secondaire assurée par ‘

chaine est prévue en 4 rapports trés pro-
ches les uns des autres en partie en fonc-
tion du diamétre des pneus utilisés.

Pour les pneus de 3,00x19, nous aurons |

au choix les deux rapports 45/19 = 2,368
et 43/18 = 2,388, donc respectivement les
rapports finaux de 5,95 - 7,26 - 9,85 -~ 16,9
et de 6 - 7,33 - 9,895 - 17,05.

Pour les pneus de 3,25x19, nous aurons, -

solt 46/19 = 2,421, soit 44/18 = 2,444, qui
donneront respectivemeut : 6,08 - ?43 -
10,1 - 17,3 et 6,15 - 7,5 - 10,19 ~ 17,47,
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AURORA ET VESPA

La maison <« Aurora », bien
connue pour ses selles doubles de
toutes dimensions (et par cela
meme adaptables sur toutes ma-
chines) nous prouve ici qu'il est
désormais inutile de se priver
d’'un confort que seul peut pro-
_curer la selle double sur un véhi-
cule comme la Vespa. Cetle
adaptation ne géne en rien Uac-
ces au résenmir il suffit de bas-
culer la selle. Un porte-bagages,
trés pratique, également mis au
point par «: Aurora », laisse li-
bre accés @ ,mﬂe de SEeCours.







