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Nos Etablmenjents fonéa en 1900 n'ont été,

des cette épogue, affli és a aucune autre

trie qu'a celle de la fabninon da&iﬂu
: pour automobiles, motocyc]e; et ‘ayiy
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Le fini et la qualite . nos articles sont a la
'+ . base méme deélmo¥ principes de fabrieation :
nous ne l;vw‘;% que des produits manufacturés
sc:enn@gﬁent étudiés et mis a |'épreuve avec

la pﬁﬁ,éfinde rigueur.

ﬁﬁl\fralsons s'effectuent strictement aux dates
eres A chaque lettre nous répondons dans sa
(*‘33 « langue propre et par méme courrier.

Nous ne craignons pas les comparaisons de nos
articles, si I'on veut tenir compte de nos
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CARBURATEUR GURTNER

TYPE M. - A AIGUILLE
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" Les carburateurs Gurtner type M sont du ty%ﬁﬁgui]le. celle-
! -

el agissant non pour calibrer ou pour rea r un gicleur,
mais pour régler le débit d'un gaz riche %f@et Boullay). Cea
permet de ;omdre aux qualités des cwbu.{a“teurs aiguilles (peu
sensibles au niveau et econom:ques) m&reprlse d'une nervosité
exceptmnnelle et une automaticitéd) iﬁt&ltc. aussi bien en utili-
sation (aiguille) gqu’a plem gaz Qﬁ? r’and jet étant noyé en déri-
vation et hénéficiant a la re “de l'excés d'essence causé par
le dénoyage). Son réglage ¢ sunple et efficace; son étanchéité
parfaite, grice & son lm'm;‘fﬁmque
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FONCTG NEMENT ET REGLAGE

/' Une manett .commande le boisseau des gaz. Une seconde le -
/ volet de de s Disons tout de suite a ce sujet que cette seconde .
manet @ utlle que pour les départs a froid et, qu 'aussitot
Je mot i ud, on doit ouvrir cette manette en grand et la laisser
- immuablement ouverte pendant la marche, et ne pas s'en semf
comme correcteur, ce qui aménerait une consommation exagéré

La manette des gaz étant fermée : agir sur Je tendeur de game
du volet des gaz pour que le moteur tourne au ralenti, puis régler -
la vis de réglage de ralenti de maniére & obtenir le mgz_u;eur ralenti.
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Cette vis doit &tre desserrée d’ environ I/il de tour & 2 tours.
Ne jamais forcer en serrant cette vis, ce qui détériorerait le céne
de la vis et le sitge du céne. En ouvrant progresswement la ma-
nette, le moteur doit augmenter réguliérement de vitesse sans tro
si le moteur accusa:t une faiblesse tout a fait au début de l'ouver- -

ture, c'est que la vis de ralenti serait trop desserrée.

Aussitét que le volet est ouvert de 2 millimétres, l&\g
commence a débiter.

La richesse du mélange, & ce moment et ;u:an:.j%E mllllmétres'
d’ouverture, est obtenue par le biais du vo elui-ci est haut‘
la dépression sur le jet sera faible et le m ge sera pauvre; si
celui-ct est bas, 'effet inverse sera obté nu,.

‘“ﬂe 8 millimétres (le volet
r du biais), mais dans cer-

10 millimétres.

Lorsqu'une ouverture dq “i.ﬂ mllhmétres est atteinte, le cone
de I'aiguille entre en jeu ét, par conséquent, le réglage de la hau-
teur de I'aiguille mﬂu&aﬁ:ﬁa richesse du mélange. Plus 'aiguille
sera haute, plus la né}tg;sc sera grande et inversement. Le réglage
de la hauteur d;t ralgullle g effectue de la maniére suivante :

En principe, les volets normaux s¢
est marqué d'un 8 indiquant la hauten
tains cas peuvent étre de 6, 75 °

Le volet étaﬂt‘ hgrtl du carburateur, on remarquera une plaquette
fixée par 2 vispdui fixe a la fois le cable et I'aiguille : il faut d’abord
enleven, ld cﬁb e de la manette pour lui donner du jeu, puis des-
serrer a moitié les vis de la plaguette, ce qui permettra de libérer
le cable du volet par la gorge de la plaguette prévue & cet effet.
En desserrant complétement les vis on aura alors l'aiguille : celle-ci
a téte ronde est fixée dans son logement & 'aide de rondelles qui
permettent d en regler la hauteur. Siles 2 rondelles sont passées
dans l'aiguille, celle-ci sera a la position haute H; s1 une rondelle
est passée dans |'aiguille et I'autre placée contre le poussoir &
ressort, I'aiguille sera donc abaissée par rapport au volet, et sa
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N, }ﬁ 2 rondelles étant dans le loge-
“Tmguille portant directement sur la
sifion"sera basse B. On comprendra

PA

position sera moyenne M;
ment contre le poussoir;

Tl

plaquette de’fixation, [

donc facilement qugtdels Ia position H on consommera plus qu’en
M, et ensM queRss:

Si on constate” _‘nc*_ une consommation exagerée, il faudra
vérifier la posifi®h _-ﬁ_e l'aiguille et la mettre & une position infé-
rieure. 4 A 2 e &

¥ \x\ . ‘*'}*

Tous les carburateurs sont réglés en général aux\ positions
H ou M : il faudrait donc respectivement les metif® en M ou B.
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%En remontant la pla
trer les rondelles dans leur logement et d’agrafer le cible avant le
serrage comple ':té"e—i:lus, s assurer que la plaguette est bien paral-
léle au passgg?ﬂu‘uolct d air et que le guide de ce volet coulisse bien
dans le grapdvolet. Si cette plaquette était vissée de travers, elle
pourraitiobstruer -partiellement le passage du guide du volet dair
et empécher le montage, ou produire un coincement des 2 volets.

Enfin, le grand gicleur agit depuis la demi-ouverture jusqu'a
ouverture compléte, et, par conséquent, en méme temps que l'ai-
guille. : ;

Il faut done, pour régler, avoir le gicleur convenant bien au
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moteur et au carburateur, la position d aiguille la plus basse compa-
tible avec la bonne marche. Les réglages sont faits dans les usines
de motocyclettes par nos ingénieurs en collaboration avec les
fabricants, et on doit s'y conformer.

o f
b))

Cependant, dans des cas spéciaux, de petites modifications
peuvent étre faites : comme changement de gicleur, position d'ai-
guille et réglage de ralenti.

Enfin, un carburateur, pour avoir une marche normale, doit



stre monté bien droit, son collier de serrage bloqué : le carbura-
teur étant emmanché a fond sur la tubulure, et étre propre exté-

rieurement et intérieurement. Craisser souvent les gaines pour
que celles-ci coulissent bien.

INSTRUCTIONS

DEPART. — Le moteur froid. — Faire vem% ence &

|'aide du bouton placé au sommet de la cuve, fer manette
d'air s'il y a lieu. Mettre la manette des gaz entre la tIO!‘l ralenti
et un quart de gaz. Sx le moteur part et sar (b€ aussitot, refaire

|'essence; donner le
wLiys engorge, ouvrir plein gaz
1 décompressant, de maniére
a faire évaporer |'essence qui @
et faire partlr le moteur o' Air et plem gaz.

Nettoyage. — Nettogensbigneusement le filtre du carburateur
placé au dessous dugpein!
' ' it Pl pénétrer, la rincer a |'essence pure. Véri-

vider |'eau qui auﬁ
fier si les différgqtsstrous d’air du carburateur ne sont pas obstrués
par de la bo 1€ la poumére ou de 'huile: pour cela, démonter

Ne pas (@€

Un »ais ralenti ne provient pas, a priori, du carburateur,
de méme qu'un manque de pulssance ou une consommation exa-
geree. Mettre une bonne bnugle, s'assurer que la magneto donne
bien, que les soupapes ont une bonne portée et que le moteur
comprime bien, sont aussi nécessaires que de s'assurer si |'essence
arrive bien au carburateur.
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Nemenclature des piéces détachées des Carburateurs

TYPES M1S8D, M20D, M22 D, M23,5D, M25 D
No DESIGNATION PRIX
66 | Collier de serrage ;. .. ...covuniinns
67 | Vis de fixation collier ............... %
70 | Ressort du volet des gaz ............ K
76 | Gieleur
86 | Chambre du flotteur ..............¢§ 21 40
89 | Couvercle de la chambre du flo 10.

90 | Ecrou d'agitation............ éf’ ; 13 50
91 | Ressort d'agitation ....... .{ 0.95
92 | Agitateur ......o0..... 2.80
94 | Pointeau @1; 5. »
95 | Flotteur.........4 L. P S R 12.40
98 | Raccord du res&;@ir ................ 1.80
99 | Ecrou de %@ﬁ du vaceord. .. .o 3. »
L TR o e S IS e 2.60
181 | Colliexfde™Serrage ................... 12. »
Reseort” 1.60
1.50
Ke 1.30
B24 Volet T M g R e 9. »
831 | Chambre de mélange ................ 36. »
832 | Vis de guidage du volet ............. - 070
E 833 | Chapeau de la chambre ............. -3'4
o
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Nomenclature des piéces détachées des Carburatenrs

TYPES Mi18D, M20P, M22D, M23,5 D, M 25D
"Ne DESIGNATION PRIX
B34 | Velet diair 2. . i S s sl | 2.50
835 | Plaquette fixation cédble .............. .30
836 | Tube de guidage volet .............. %50

" 837 | Ressort du volet d'air 2.%1.
838 | Aiguille longue ................ s .
839 | Rondelle de réglage de l'aiguille. | 0.30
840 | Ressort de l'aiguille.......... @ : 1.20
841 N RCGE e S T s v N 10. »
844 | Gigleur d'aigulle ..... .. @ TS | 1.90
845 | Ecrou de blocage .. 2. &8 ........... 6. »
846 | Boulon d'assemblagf .<.............. 5. »
847 | Vis pointeau ---- s b 1.80
848 | Ecrou de ' du chapeau ........ 3.60
850 | Rondelle & ...... g AL L RN 0.25
851 | Cabl R HeIo -pt 10. »
852 % e L RS S e AP 10. »
853 T T R R B 4. 7.50
854@& B i et g o R S 8.20
856 | Vis fixation plaquette............... 2 0.80
866 | Chambre de mélange ................ 3. »
879 | Chambre de mélange M 22 D......... 40. »
880 | Chambre de mélange M 235D ...... 40, »
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Nomenclature des piéces détachées des Carburateurs

TYPES M1ED, M20D, M22D, M23,5D, M25 D

N° DESIGNATION PRIX
881 | Chambre de mélange M25D ........]| % v
882 | Chapeau de la chambre .............|
883 | Ecrou de serrage du chapeau ....... &,
B | Vilet cdes PAZ. - o:vivi o rne s s 9.80 :
B | Nolet dair . oinsvnsvinivinn iy %ﬁ | 2.50
886 | Tube de guidage du volet O 3.50
. 887 | Plaquette de fixation cab] U S 0.30
o YT | U SRR 5. »
889 | Manchon M 22D . f 12. »
.89 | Manchon M23 ................. 12. »
- 891 25 12. »
892 3.70
893 1.30
894" 6.80
-7 895 | Cham 2%. »
- 898 INCet 12, »
899 | F 15.»
900, | PO S S . i 5.50
901 | Cable des g‘az e JON T e 12. »
D R T A 12. »

Poar les commondes de pigces délachées, bien indigquer le type de

carburateur inscrit sur la cuve el le numéro de la pidce.
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Nomenclature des différents types de Carburatears

TYPE M.
E = - v
DIAMETRE
DESCIIGNATION PRIX CORR'E;CTION_ de'Is mibe
R d air du moteur
MI8D
MI9D 210. »
M20D
MI8
M 19 s 200. »
M 20
M22D { pour 25,4
M235D 250, » et
M25D |\ IR

Avia‘ lm:mrtant — Pour les commandes de piéces détachées,
il est nécessaire, en plus du numéro, de spécifier d'abord le type
du carburateur auquel ces piéces détachées sont destindes. S'il -
s'agit d'ancien modéle, se reporter au catalogue de ces types.
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