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BLOCS-MOTEURS

&k TEMPS A CULBUTEURS
125 CC

3 VITESSES



e ——————— e ———— —

NOTE TRES IMPORTANTE

Toutes les commandes de pléces déta~
chées, ainsi que toutes les réclamations
doivent étre faites exclusivement au

constructeur du véhicule.
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ATELIERS
DE MECANIQUE
DU CENTRE

Q. rue Agrippa-d'Aubigné
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. Reniflard

Vis "de réglage des cul-
buteurs

Tiges de culbuteurs
Roue démultiplicatrice
Arbre d cames

Filtre a huile

. Commande d'embrayage

Butée
brayage
Bouchon de remplissage
et niveau

@ Dbilles dem-

10.

11,

12.
13.

14.
15.

16,

disques

Embrayage a
multiples
Silentbloc de fivation

moteur

Ressort de Kick

Train intermédiaire
3 pignons

Fourchette de baladeur
Soupape d'admission
Culbuteur d’admission



REGLAGES

ET CARACTERISTIQUES

Généralités (*)

Alesage

Course

Cylindrée

Puissance fiscale
Puissance effective
Rapport volumétrique
Régime normal de rotation
Régime maxi de rotation

Culasse (%)

Angle des soupapes
Prolondeur de la chambre
Volume de la chambre

Cylindre (%)

Hauteur de la chemise
Diameétre extérieur

Piston (*)

Hauteur totale
Hauteur d'axe

Jeu a la jupe
Poids

Axe de piston (*

Diameétre nominal
Longueur

Segments (*)

Dimensions :

2 étanchéité

2 ricleurs

Jeu dans les gorges
Jeu & la coupe

(*) Identique au 125 - 4 vitesses.

48
69
124,86
1,260V
5.8/CV
6.9/1
4500 t/m
6:500 t/m

g4¢
23.5
20 cm3 980

116,5
96

61,5
25

(Base de 1a jupe a l'axe)

5 a 6/100°
100 grammes

14
38
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Bielle (*)

Entr'axe

Jeu latéral

Polds

Dimension des aiguilles

Cotes «réparation »
Vilebrequin (*)

Tolérance de faux rond
Jeu latéral
Equilibrage (tolérance)

Maneton (*)
Diamétre

Longueur

Soupapes (*)
Admission et échappement

Diamétre de la queue
Diamétre de la téte
Levée

Jeu d'attaque
Ressorts de soupapes

Extérieur (*)
Longueur et tarage

Intérieur (*)

Longueéur et tarage

Culbuteurs (*)

Jeu a froid e
Jeu pour réglage de distribution

Tiges de culbuleurs (*)

Lo eur
Dimnfzuétre des rotules

3,01 %158 et 3,02 x 15,8

24 '4/100°
Pratiguement nul
Inférieure a 5 grammes

Pour bague « Nadella»
de 20 x 28,7 < 18
52 mm.

T
28.5
)
5 a 7/100"

33 mm.

18 kg pour les

TAarage | geux accouplés

32 mm.

5/100"
5/100¢

215
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Distribution

Réglage en degrés et en miliimetres
Avance ouverture admission

Retard fermeture admission
Avance ouverture échappement

Retard fermeture échappement

Kick starter
Rapport entre pédale et vilebrequin

Changement de vitesses
Rapporls

1= vitesse
2* vyitesse
3¢ vitesse

Transmission primaire. (*)

Nombre de dents des pignons
Rapports

Transmission secondaire (*)

Nombre de dents du pignon de sortic de
boite

Nombre de dents de la couronne, roue AR
(pour roues de 600)
Chaine

Secondaire (%)

Diamétre des rouleaux
Largeur intérieure
Pas

| Embrayage

Nombre de disques

Icnur.se de débrayage
Nombre de ressorts
Longueur et tarage

4 28° avant PMH
3,16 & 4,05

A 48° aprés PMB
10,1 a 11,4

A 58° avant PMB
14,7 4 16,2

a 28° aprés PMH
3,15 & 4,05

25
45
55
25

14 393

45

3 disques acler
4 disques duralumin
2 mm.

6
26 mm. - 26 kg
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Carburateur

Marque

Type

Volet

Cheminée

Gicleur rodage
Gicleur aprés rodage
Position de 1'aiguille
Ralenti

Calibreur
Emmanchement
Passage des gaz
Position de la cuve
Commande

Volant magnétique

Marque
Type

Puissance

Cone

Vis de

Avance

Calage fout retard
Ecartements des contacts

Caontenance en huile du carter moteur

POIDS DU MOTEUR COMPLET

Solex - Amac - Gurtner
(A la demande du
constructeur du wvéhicule)

Voir notice spéciale
\ & chagque marque pour
' réglage et entretien

Safi
SSY ou 88X
rotation droite

40 watts
10% @3=17
12 Pas de 150 |

2 mm. avant PMH
Peut varier entre 2 et
4/10° pourvu que le
décollage se produise
suivant les deux repe-
res placés l'un sur le
stator et l'autre sur le
rotor (trés important).

3/4 de litre
& ne pas dépasser
apres rodage

22 kilos




DESCRIPTION TECHNIQUE

GENERALITES

Il s'agit d'un bloc-moteur, quatre temps, & Hngﬁapea en téte
disposées en V, commandées par culbuteurs. Le changement de

viteisses comprend trois rapports commandés par le levier a
main,

Le graissage par centrifugation se fait sur la téte de hielle,
I"huile étant puisée et appelée dans le maneton par un canal

longitudinal, percé dans le vilebrequin et qui débouche dans
une auge a huile,

6

= 1a8CV

8acv

225Cv.
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Courbe de puissance.
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. — MOTEUR

La culasse

Réalisée par un procédé tout spécial, cette piéce est, comme
le cylindre, constituée par plusieurs métaux.

Elle comporte des siéges de soupapes, en acier spécial, et un
siege de bougie en laiton dur, tous noyeés a la coulée dans
I'alpax en fusion. Les guides de soupapes 131 D sont rapportés
par emmanchement dur.

Elle est munie de larges ailettes et porte, en avant, V'écrou
(114) de fixation du tube d'échappement et & l'arriére le car-
burateur. On distingue vers le milieu le canal oit passent les
tiges des culbuteurs,

Les soupapes

En acier SIMO, sont rappelées chacune par deux ressorts
qui sont maintenus par des coupelles 111 en acier traité dans
lesquelles viennent se loger les pinces coniques de retenue (110),
lesquelles sont prisonniéres dans la gorge prévue a l'extrémité
de la queue de soupape.

Le support de culbuteurs

Ceite piéce est moulée en alliage léger traité (A.P.M.).

Elle porte les culbuteurs oscillant sur leurs axes, lesquels
sont emmanchés dur et verrouillés par des vis 416 B. L'ensemble
ainsi obtenu est trés compact, facile 4 enlever et A remettre
en place, étant maintenu seulement par quatre écrous (229)
thiE ]hlnquanr. en méme temps la culasse & l'aide des goujons
(228).

Les culbuteurs

En acier a haute résistance ainsi que leurs axes (408 B) sont
légers et irés robustes. Dos ressorts antivibrateurs 409 les
maintiennent latéralement.

Le couvre-culbuteurs

Carter enveloppant complétement les culbuteurs, est cons-
truit en alliage léger, les grandes ailettes dont il est muni
favorisent la condensation des vapeurs d'huile qui retombent
sur la culbuterie, cette condensation joint son action & celle
du renifiard. /

L’'é¢tanchéité est maintenue & la partie inférieure par un joint
en tresse spéciale reposant directement sur la culasse et & la




partie supérieure par le joint (127) de forme conique, en com-
position synthétique qui recoit le renifiard, lequel se compose
des piéces 121D, 122D, 123 et 124 et fonctionne de la facon
suivante :

Le reniflard

Le clapet (123) qui laisse échapper 1'air pendant la course
descendante du piston, s'oppose a une nouvelle rentrée d'air
lors de sa remontée. Une dépression importante ainsi créée,
rappelle a l'intérieur du carter 1'huile poussée vers le renifilard
par le temps précédent du cycle. :

La chicane en spirale du corps du renifiard draine l'huile
dont est chargé l'air d'expulsion et celle-ci, transformée en
gouttelettes ainsi que nous l'avons indiqué plus haut, graisse
les culbuteurs et retourne au circuit,

Le reniflard est traversé par un écrou tubulaire (125 D) a téte
six pans qui se visse sur le goujon central (116 B) bloqué dans
lst:ﬂ culasse, cet écrou fixe a lui seul le reniflard et le couvre-
culasse.

Le cylindre

Est constitué par un assemblage bimétal, il se compose d'une
chemise en fente spéciale, centrifugée, munie de nervures
d'ancrage et enrobée lors de sa coulée dans l'aluminium en
fusion. Elle n'est donc pas.amovible. L'évacuation de la chaleur
se fait par de larges ailettes. Un tunnel met en communication
directe le carter-moteur et ia partie supérieure de la culasse,
permettant & l'air ecomprimé dans le carter, de s'échapper par
le reniflard.

Les goujons (228) qui fixent la culasse et le support de cul-
buteurs sont en acier traité. Le joint de culasse (125-126 B) est
en composition plastique armée, particuliérement étudiée pour
resister aux pressions et aux températures élevées auxquelles
il se trouve soumis. Un joint (125-230) en papier cartonné est
placé ‘entre le cylindre et le carter principal,

La distribution

Elle comprend :

a) Le pignon (1.390 3 V) de commande de l'arbre 4 cames qui
est emmanché sur le vilebrequin et entraine le pignon de dis-
tribution lui-méme solidaire de 1'arbre 4 cames (1.230).

b) Les basculeurs (402 ¢) qui frottent directement sur les cames
et recoivent les tiges de culbuteurs & qui ils transmettent les
mouvements d'ouverture et de fermeture des soupapes.

c) Les culbuteurs et les soupapes décrits plus haut.

—



Le carter principal <

En alliage léger & base d'aluminium, il contient le vilebre-
quin et le changement de vitesses.

Le carter est chauffé dans I'huile & 150-180° pour emmancher
les roulements & aiguilles, les silentblocs, les axes d'arbre A
cames et de basculeurs.

Le carter principal comporte des pattes d’attache (une en
avant et deux en arriére) munies de silentblocs et utilisées pour
la fixation du moteur sur la machine. Lorsque le piston est au
point mort bas, il est littéralement «avalé» par le carter dans
lequel la chemise pénétre profondément.

Deux larges lumiéres prévues dans la cloison médiane du
carter, au-dessus de 1'axe d'arbre a cames, asSurent le passage
des vapeurs d'huile du carter-moteur au carter de distribution et
au couvre-culasse,

Une large ouverture circulaire prévue au centre du carter
permet le démontage aisé du changement de vitesses aprés
démontage du petit flasque (1.160 SV). Un bouchon de vidange
(1.251) est prévu 4 la base du carter.

Le vilebrequin

Il est formé par |'assemblage de deux volants manivelles (200 C
et 1.256 3 V) en acier midur, sur lesquels sont montés, du coté
distribution, 1'axe (1.387 3 W) et du coté volant magnétique, l'axe
(1.386 3V). Ces deux axes Sont en acier spécial a4 haute résis-
tance, cémenté, traité et rectifié.

L'axe (1.386 3 V) tourne sur un roulement (318) & doub’e rangée
de billes qul fixe 1a position que doit avoir le vilebrequin dans
le sens latéral. Il porte, &4 son extrémité, bloqué sur un cdne
normalisé, le rotor du volant magnétique, lequel remplit égale-
ment le réle de volant d'inertie.

L'axe (1.387 3 V) tourne sur un roulement & aiguilles (306 D)
derriére lequel se trouvent placés le pignon d'attaque (500 D) et
le pignon de commande de distribution (1.390 3 V), emmanchés
tous les deux sur six cannelures et maintenus par le jone (210 D)
La ssée latérale sur le jonc se fait par le ressort (1.391 3V
situé entre !e pignon d'attaque et le pignon de commande d-
distribution.

La bielle

Forgée en acier spécial, est trempée, cémentée et rectifiée. La
téte bielle est montée sur aiguilles. Le pled de la bielle
est muni d'une bague bronze recevant l'axe de piston.

LE PISTON. — En alliage léger, est du t a téte bombée
de maniére & épouser au mieux la forme hémisphérique de la

St 10) e




chambre d'explosion. I1 comporte quatre segments disposés dans
l'ordre suivant, & partir du haut du piston :

Deux segments d'étanchéité de 48 x 2 x 1,9.

Un segment racleur de 48 x 3 x 1,9, puis, au-dessous de l'axe
de piston, un autre racleur de 48 x 3 x 1,9,

L'AXE DE PISTON. — Tubulaire, emmanché a4 chaud dans
ce dernier, tourillonne dans la bague bronze de la bielle. I1 est
maintenu verrouillé dans le piston par deux joncs qui lui inter-
disent tout contact avec la chemise du cylindre.

Il. — LE CHANGEMENT DE VITESSES

Il ne peut étre question icl de la «boite de vitesses» puis-
qu'il n'existe aucune cloison séparant le yilebrequin de la
pignonnerie.

P

Le changement de vitesses est du type & baladeur unique
avec troisieme vitesse en prise directe. Il se compose de :

1° L'arbre primaire faisant corps avec le pignon fixe de troi-
siéme vitesse (1.1653 V), est porté par un roulement 1.162, logé
dans le flasque démontable 1.160 3V, son extrémité cannelée
porte l'embrayage.

2° L’arbre (1.172) qui est engagé partiellement dans l'arbre
primaire et comporte deS cannelures sur lesquelles coulisse le
baladeur a crabots (1.167). Immédiatement contre les cannelures
sé trouve une portée rectifiée sur laquelle tourne fou le pignon
de premiére vitesse (1.168).

3° L'arbre intermédiaire (1.176) qui est constitué par l'axe de
Kick, Le train intermédiaire (1.164) & triple denture, tourne su:
%‘arhﬁﬁl_ﬂﬂ], par l'intermédiaire d'une double rangée d'aiguil-
es ( g

4* L'axe porte-fourchette (1.182 3 V), verrouillé dans le flasgue
de carter it (1.159 3V) par une vis sans téte (1.388 3V). La
fourchetie (1.181) qui glisse sur l'axe (1.182 3 V) porte le dispo-
sitil de yerrouillage des vitesses, constitué par une bille (1.184)
poussée par un ressort (1.185) retenu dans son logement par une
goupille fendue (721),

COMMANDE DES VITESSES

Le changement de vitesses est commandé par un levier & main
qui actionne a I'aide d'une tringle régiable le renvoi (1.191 3 V).
Celul-ci est emmanché sur les cannelures de l'axe du doigt
(1.190 3V), Ce doigt est engagé dans la chape de la fourchette
(1.181) et l'oblige a se déplacer latéralement pour entrainer le
baladeur (1.167).

e 11



FONCTIONNEMENT DU CHANGEMENT DE VITESSES

PREMIERE VITESSE. — Si en manceuvrant le levier & main
on tire vers l'arriére & fond le renvoi (1.191 3 V), ce decrnier par
'intermeéediaire du doigt (1.190 3V) va entrainer la fourchette
(1.181) et par suite le baladeur (1.167) vers la droite, ses crabots
vent pénétrer dans le pignon (1.168) en le rendant solidaire de
I'arbre (1.172). La transmission va donz se faire dans l'ordre
suivant :

Moteur, pignon démultiplicateur, embrayage arbre primaire
et son pignon (1.165 3 V).

Train intermédiaire (1.164), pignon (1.168), baladeur (1.167),

arbre de sortie de boite (1.172) et enfin pignon de chaine (1.171)
emmanché sur cone et claveté sur l'arbre (1.172).

On ocbtiendra ainsi un maximum de démultiplication.

POINT MORT. — Le renvoi (1.191 3 V). étant tiré légérement er
avant, la fourchette (1.181) dégage les crabots du baladeur
(1.167) ce qui libére le pignon (1.168) qui n'entraine plus l'arbre
de sortie de boite.

DEUXIEME VITESSE. — Le renvol (1.191 3V) est tiré d'un
autre cran en avant, le pignon.baladeur (1.167) engreéne dans
pignon central du train intermédiaire (1.164). Dans cette posi-
tion la transmission s'‘effectue ainsi :

— Arbre primaire et son pignon (1.165 3 V).

— Grand pignon du train intermédiaire (1.164) puis pignon
moyen de ce méme train.

— Pignon baladeur (1.167) et arbre de sortie de boite (1.172).

TROISIEME VITESSE OU PRISE DIRECTE. — Le renvoi
(1.191 3V) étant tiré a fond en avant, le baladeur (1.1687) vien.
s'engager dans le pignon 4 queue (1.1656 3 V). La transmission
passe directement de ce pignon a4 queue au baladeur toujours
solidaire «de l'arbre de sortie de boite. Les arbres primaire et
secondaire tournent donc & la méme vitesse.

Tous les arbres du changement de vitesses sont établis en
acier spécial 4 haute résistance cémenté, traité et rectifié.

La transmission primaire

Elle se compose du pignon d'attaque (500 D) qui transmet ;2n
mouvement a la roue démultiplicatrice (501 C), laquelle entra.nn
I'arbre primaire par l'intermédiaire de l'embrayage. Ces deux
piéces qui sont en acier traité peuvent effectuer un trés long
service en raison de leur parfaite lubrification,

ST
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lli. — L'EMBRAYAGE

Il est du type a disques multiples en acier et en aluminium
travaillant dans I'huile et comprend le plateau d'entrainement
(1.208) blogué sur I'arbre primaire et le plateau porte-disques
(505) ; ce dernier coulisse sur un embout cannelé (608).

‘Ces deux plateaux sont en alliage léger traité (A.P.M.). Ils
sont renforcés et nervurés et compriment entre eux, a l'aide
de six ressorts (511) a4 tension réglable, les disques entraineurs
(1.209) et les disques entrainés (1.210).

Une butée a4 billes (516) montée sur le trépied (514 C). recoit

par le poussoir central (517 D) la poussée axiale qui libére les
disques lors du débrayage.

LE CARTER-SUPPORT DE VOLANT MAGNETIQUE (12.810 3 V)

En alliage léger, il raccorde le stator du volant magnétique
au carter-moteur (1.1569 3 V). Un regard (1.350) prévu en avant
de ce carter donne accés au dispositif avance variable. La borne
de courant haute tension (801) est viSsée dans un embout prévu
a la partie supérieure du carter

Une bague anti-fuite, logée dans le moyeu de ce carter,
s'oppose a toute entrée d’huile en provenance du moteur. Le
stator du volant magnétigue est fixé au carter par trois
vis (930) logées dans des fentes. Les ressorts (922) avec leurs
coupelles (931) assurent-une pression constante et réguliére du
stator contre son carter-support. Elles limitent le débattement
du dispositif d'avance & 1'allumage.

LE FLASQUE COTE DISTRIBUTION

En aluminium, comprend :

1. Le réservoir d'huile intérieur fermé par un couvercle indé-
pendant (1.381) dans lequel vient déboucher 1'arbre gauche du
vilebrequin.

2. La commande de débrayage composée du levier extérieur
(341), de son ressort de rappel (359), de l'arbre porte-cames (339)
et du linguet de débrayage (518).

3. Le support-arrét de gaine et sa vis de réglage (353).

4. Le bouchon de remplissage d'huile avec sa jauge (1.251).
MR



IV. — LE SYSTEME DE LANCEMENT
OU KICK STARTER

Il est placé & droite du moteur. La manivelle et la pédale
(1.290), d'une seule piéce, sont articulées sur le support de Kick
(1.201). Ce support claveté sur l'arbre de Kick (1.176) comporte
un doigt de butée en contact, au repos, avec la bague de caout-
chouc (301) supportée é:ar la piéce 1.294. Comme nous l'avons
vu pius haut, l'arbre de Kick traverse la boite de vitesses de

rt en part et supporte par l'intermédiaire de rangées d'ajguil-
es (217) le traln intermédiaire 4 triple denture (1.164).

A l'extrémité de l'arbre de Kick est prévu le logement du
cliquet d’entrainement (636) poussé par le ressort (637) lul-méme
verrouillé par la goupille (638).

Ce cliquet est partiellement engagé & l'intérieur du plus grand
Pignun du train intermédiaire et se trouve au moment de
‘entrainement, en rapport avec les rochets taillés & l'intérieur
de ce pignon.

Lorsqu'on liche la pédale du Kick, le cliquet (638) entre en
contact avec une rampe d'escamotage située contre l'intérieur
du flasque démontable (1.160 3 V) et se trouve dégagé des rochels
du pignon d'entrainement.

Notons que le pignon entrainé par le Kick est engrené en
permanence dans le petit pignon 4 queue (1.165 3 V), on obtient
déja une premiére multiplication du mouvement de la pédale
de lanceur, la seconde multiplication, beaucoup plus impor-
tante, est obtenue par la grande roue de transmission primaire
(501 C) qui entraine le vilebrequin par le pignon (500 D).

L’'avantage de la grande différence de rapport existant entre
I'arbre de Kick et le vilebrequin, réside principalement dans la
facilité de mise en marche, chaque coup de Kick faisant décrire
plusieurs tours au moteur.
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NOMENCLATURE

REPERE Quantité DESIGNATIONS Observations
CULASSE
125.100-B Culasse
125.101-D Siége soupape
103-C Siége de bougie
125.105-D Soupape admission - échappemen
{gg Ressort inltérieur de soupape

125-D
125-126-B
127
128
131-D
133-hB
138-D

346
137

200-C
203
205
206
206-13
207-A

SN SNk bbb nhel Sl NNNNN =N -

k) wh ko

Ressorl extérieur de soupape

Pince de retenue des coupelles
Coupelle de maintien des ressorts
Emboul de sortie échappement
Ffrein de maintien de 1'emboul
Eerou fixalion du tube

Joinl du lube échappement

Gnu]!un fixation couwre culbuleur
Gonlre-écrou de blocage

du goujon 116

Couvre-culbuteurs

Joint du eouvee-culbuteurs

Corps de reniflard

Rondelle de reniflard

Clapel .de& reniflard

Vis T.F 90° de fixation de la rondelle
Ecrou fixalion du couvre-culbuleurs
Joint culasse

Joint reniflard

Enlreloise membrane reniilard
fjlﬁ[!&-ﬁﬂupﬂ{)ﬂ

Goujon fixallon du carburaleur
Rondelle de 'écrou du couvre-culbu-
leurs

Ecrou fixation du earburateur
Hondelle du sitge de bougie

EMBIELLAGE -~ PISTON -
CYLINDRE

Volanl manivelle ecolé V.M.
Ecroun du maneton

Frein d'écrou du manecton
Clavette Woodruf, largeur 4
irgot du manelon

Ecrou de blocage du roulement
20 4Tx18




REPERE |Quantilé DESIGNATIONS Obeervations
208-C 1 Frul? d'¢erou de blocage du roule-
men
210-» 1 Jone de retenue du pignon d'atlaque
212-12 1 Manelon
213-D 1 Obturateur de maneton
214 1 Pince de bloecage du maneton
215-D 1 Bague de roulement Nadella SA3416
216-B 1 Bielle
217 63 Alguille Nadella de 3 15,8
217 bis 17 Alguille intercalaire de 2.84% 15,8
218 2 'ﬂ"&gﬁ’"“ de flanc de la tdle de bielle
125.219 1 Axe de piston
125.222-B 1 Piston, @ = 48
125.223 2 |Jonc d'arrél axe de piston
125.224 2 |Segmenl de 48x%2
125.225 2 |Segment rdcleur de 48 X3
125.226-B 1 Cylindre
125.227-B 1 Chemise
228 4 Goujon de culasse
229 4 Ecrou de blocage de la culasse
125.230 1 Joinl _de ¢vlindre
231-B 1 |Goujon. culasse court
232-15 1 Bague, de pled de bielle
334 1 Pastille d'obturation
1256-3 V. 1 Yolanl manivelle edté distribution
1386-3 V. 1 Axe volant manivelle coté V.M.
1387-A V. 1 Axe volant manivelle ecdlé distribu-

3010
125.902
S08
304

JOG-1)

315
318
320
336

D= =Sa Do

lion

CARTER

Amortisseur de suspension
Goujon de fixalion du eylindre
Rondelle de TXx14

Eerou de fixation evlindre
Houlement Na. 1020 avec bague
S. 13416

Joint du bouchon de vidange

Roulement double rangde de
20X 4TX18

Bague Chromexr de 18x35%8
Vis de fixation flasque cOté V.M.




LREPERE

339
J40
341
342
Jad
353
306
oY
362
368
385-C
709
11

1120-3 V.,
1150

1159-3 V.
1160-3 V.,

1162
1169
1170
1180
1192

1193
[195-3 V.

1200
1249
1250-3 V,
1251
1252
1254
1286
1330

1331

1350
1371
1381
1584
12480-3 V.,

Quantité

DESIGNATIONS

Observations

Came de débrayage
Bague palier de la came de débrayage
Levier de débrayage
Vis de blocage des leviers
serre-cible
Vis tendeur clble débrayage
Vis pied de centrage flasque coté V.M.
Ressort rappel levier débrayage
Bague Chromexr de 12x28,5X8
Fillre de la cage & huile
Tube enlretoise des amortisseurs
Vis de blocage du cdble '
Vis flxation couvercle de’ I"avance
variable
Carter principal
Bouchon de vidange
Flasque de fermeture coté V.M,
Flasque de fermélure boite de vi-
lesses y
Houlemenl & billes de 2047 X 14
Roulemenl & hilles de 15X 35x 11
Rondelle d'rt'plliui bague anti-fuile
CGame de doigls de kick
Bague, du levier de changement de
vitesses
Bague guide de l'arbre de kick
Vis de fixalion fasque B. de V. el
oulolle
ague Chromer de 15X 30X8
Joint du flasque coOté distribution
Vis de fixation
Bouchon de remplissage el de niveau
Joint du bouchon de remplissage
Axe du pignon porle-cames
Joint du fasque edlé V.M.,
Doigl de cenltrage du flasque cold
V.M.
Pied de centrage flasque colé distri-
bution
Couvercle avance variable
Axe des basculeurs
Cage 4 huile
Tige a4 jauge
Etusqn-u de fermeture cdlé dislribu-
on




REPERE |QuantLité DESIGNATIONS Observations
12810-3 Vv, 1 Carter de volant magnétique
13370 1 Goulotle
DISTRIBUTION

402-C 2 Basculeur

404-D 2 |Tige de culbuleurs

405-B 1 support de culbuteurs

406-B 1 Gulbuleur admission

407-B 1 Culbuteur échappement

408-R 2 Axe de culbuleurs

409 2 |Ressorl antivibrateur des culbuteurs

410 4 Rondelle de friction

412 2 Holule de réglage des culbuteurs

413 2 Gontre-écrou de blocage de la rotuls

416-B 2 Vis de blocage des axes

419-D 2 Embout mdle

420-D 2 Emboul femeélle

712 3 Hondelle évenlail
1230 1 Pignon _porte-came
1372 1 Bague enlreloise des basculeurs
1390-3 V. 1 Pignen "de ecommande de l'arbre a

- |cames
TRANSMISSION - EMBRAYAGE

200-D 1 Pignon d'attaque élastique

a01-C 1 Roue démulliplicatrice

205 1 Plaleau porte-disques

210 8 Vis de tension

ol 6 Ressort de lension

212 8 Ecrou de réglage des ressorts

ald 3 Frein d'éerou

214-C 1 THTEE-:I de débrayage

15 3 Pied d'appul

516 1 Jeu de cage A billes

o17-D 1 Poussoir eentral

018 1 Linguet de débrayage

219 1 Axe du linguet de débrayage

521-D 2 Rondelle d'entralnement

522-D 7 Manchon amortisseur

523-D 7 Axe du manchon amortisscur




LT

Axe de la pédale de kick

REPERE |Quantité DESIGNATIONS Observaticns
524 10 Bille @ 4,76
1208 1 Plateau d'enlralnement
1209 3 Disque acier
1210 4 |Disque duralumin
1391-3 V. 1 Ressorlt enlreloise pignon d'attaque
1392-3 V., 1 Rondelle enlreloise pignon d’attaque
BOITE DE VITESSES
607 1 Rondelle de butée lalérale de la roue
608 1 Embout ecannelé enlrainear d'em-
brayage
610 1 Frein d'écrou du plateau d’entraine-
ment
630 1 Rondelle de blocage du plateau d'en-
Lrainement
636 1 Doigl du lanceur
637 1 Ressort du doigl de lanceur
638 1 Goupille du deigt de lanceur
124 1 Goupille fendue
1164 1 Couple «lu pignon intermédiaire
1165-3 ¥ 1 Pignon prise direcle
1167 1 Pignen baladeur de 2°
1168 1 |Pignon de 1™
1171-16 1 Pignon de chaine
1172 1 Arbre cannelé
1173 1 CGlavette Woodruf du pignon de
chaine
1174 1 Ecrou blocage du pignon de chaine
1175 1 Manchon amorlisseur de kick
1176 1 Arbre de kick
1184 1 Fourchelte de changement de vilesses
1182-3 V. 1 Axe guide-fourchellte
1184 2 Bille -:I'e:mllcilueta e
1185 2 |Ressort de la bille d'encliquetage
1190-3 V. 1 Levier de commande de la fourchelte
1191-3 V. 1 L.evier de prise de Lringle
1196 1 FFrein d'écrou du plgnon de chalne
1198 1 Bague tourillon de la roue
1220-3 V. 1 Ecrou de blocage du plaleau d'en-
irainement
1290 1 Pédale de kick
1291 : Support de kick




REPERE |Quantité DESIGNATIONS Observations
1293 1 FEcrou de blocage de T'axe
1294 1 Axe de butée de kick
1297 1 Ressort de rappel de la pédale
1298 1 Glavelte du support de kie
1344 1 Vis de malntien du ressorl 1297
1380 1 .lunju de retenue du couple intermé=
diaire
1388-3 V., 1 Vis de mainlien de 'axe guideé-four-

Qo1
902
905
906
907
908
911
914-R
915-1
916-B

919-A
922
027
928
920-A
930
931
v32-B
35

938-A
030

J40-A
125,941
944
D45
946
949
950
951
1270
1360
948

chelle

CARBURATEUR - ALLUMAGE

Borne d'allumage

Capuchon de la borne ‘@allumage
Fil de bougie s’

Hessorl de 1'ayvance variable

Bougie pas 14/125

Joint de bougle

Carburateur

Joint de/la borne H.T.

Conlacgt de la borne haute tension
Ressort.du contact de la borne haute
tension

Ganon isolant de la borne d'éelairage
Ressort fixation du stator

Plaquelle de la borne mobile
Contact mobile de la borne H.T.
Vis de la borne d'delairage

Vis de fixation du stalor
Enlreloise du ressort fixation slalor
Douille de la borne ILT.

Equerre de commande avance va-
riahle

Fil d’éclairage

Joint du carburaleur

Equerre isolante

Hondelle isolante @ 10

Contre-éerou de la borne d'éelairage
Rondelle borne d’éelairage

Embout du fll d'allumage

OEillet du i1 d'éelairage

Cosse du fil déclairage

Souplisso du il d'éelairage

Volant magnétique

Gache

Gosse drapeau il d'éelairage




LREPERE

339
J40
341
342
Jad
353
306
oY
362
368
385-C
709
11

1120-3 V.,
1150

1159-3 V.
1160-3 V.,

1162
1169
1170
1180
1192

1193
[195-3 V.

1200
1249
1250-3 V,
1251
1252
1254
1286
1330

1331

1350
1371
1381
1584
12480-3 V.,

Quantité

DESIGNATIONS

Observations

Came de débrayage
Bague palier de la came de débrayage
Levier de débrayage
Vis de blocage des leviers
serre-cible
Vis tendeur clble débrayage
Vis pied de centrage flasque coté V.M.
Ressort rappel levier débrayage
Bague Chromexr de 12x28,5X8
Fillre de la cage & huile
Tube enlretoise des amortisseurs
Vis de blocage du cdble '
Vis flxation couvercle de’ I"avance
variable
Carter principal
Bouchon de vidange
Flasque de fermeture coté V.M,
Flasque de fermélure boite de vi-
lesses y
Houlemenl & billes de 2047 X 14
Roulemenl & hilles de 15X 35x 11
Rondelle d'rt'plliui bague anti-fuile
CGame de doigls de kick
Bague, du levier de changement de
vitesses
Bague guide de l'arbre de kick
Vis de fixalion fasque B. de V. el
oulolle
ague Chromer de 15X 30X8
Joint du flasque coOté distribution
Vis de fixation
Bouchon de remplissage el de niveau
Joint du bouchon de remplissage
Axe du pignon porle-cames
Joint du fasque edlé V.M.,
Doigl de cenltrage du flasque cold
V.M.
Pied de centrage flasque colé distri-
bution
Couvercle avance variable
Axe des basculeurs
Cage 4 huile
Tige a4 jauge
Etusqn-u de fermeture cdlé dislribu-
on




REPERE |Quanlité DESIGNATIONS Observations
12810-3 V., 1 Carter de volant magnétique
13370 1 Goulotte
DISTRIBUTION
402-C 2 Basculeur
404-D 2 |Tige de culbuteurs
405-B 1 supporl de culbuteurs
406-B 1 Culbuleur admission
407-B 1 Culbuteur échappement
408-R 2 Axe de culbuleurs
409 2  |Ressorl anlivibrateur des culbuteurs
410 4 Rondelle de friction
412 2 Rolule de réglage des, culbuteurs
413 2 |Contre-écrou de blocage de la rotule
416-B 2 Vis de blocage des axes
419-D 2 Embout mdle
420-D 2 Emboul femelle
712 3 Rondelle éventail
1230 1 Pignon_perté-came
1352 1 Bague entréloise des basculeurs
13%0-3 V. 1 Pignon de commande de l'arbre &
© |camnes
TRANSMISSION - EMBRAYAGE
a00-D 1 Pignon d'attaque élastique
501-C 1 Roue démultiplicatrice
05 1 Plaleau porle-disques
510 e Vis de tension
ali 6 Hessorl de tension
512 8 Ecrou de réglage des ressorts
pi3 3 Frein d'éerou
214-C 1 Trépied de débrayage
215 3 Pied d'appul
016 1 Jeu de cage & billes
ai7-D 1 Poussoir central
518 1 Linguet de débrayage
o919 1 Axe du linguet de débrayage
o21-D 2 Rondelle d'entralnement
822-D 7 Manchon amortisseur
523-D 7 Axe du manchon amortisseur




REPERE |[Qusantité DESIGNATIONS Obgarvaticns
024 10 Bille @ 4,76
1208 1 Platean d'entralnement
1209 3 |Disque acler
1210 4 |Disque duralumin
1391-3 V. 1 Ressort enlreloise pignon d’attaque
1302-3 V. 1 Rondelle entreloise pignon d'atlaque
BOITE DE VITESSES
607 1 Rondelle de bulée latérale de la roue
608 1 Embout cannelé enlraineur d'em-
hrufuge
610 1 Frein d'écrou du plateau d'entralne-
ment
630 1 Rondelle de blocage du plateau d'en-
trainement
636 1 Doigl du lanceur
637 1 Ressort du doigl de lanceur
638 1 Goupille du doigt de lanceur
T21 1 Goupille fendue
1164 1 Couple du pignon intermédiaire
1165-3 V 1 Pignon prise direcle
1167 1 Pignon baladeur de 2°
1168 1 Pignon de 1™
1171-16 1 Pignon de chalne
1172 1 Arbre cannelé
1173 1 |CGlavette Woodruf du pignon de
chalne
1174 1 Ecrou blocage du pignon de chaine
1175 1 Manchon amorlisseur de kick
1176 1 Arbre de kick
1181 1 Fourchelle de changement de vilesses
1182-3 V., 1 Axe gulde-fourchette
1184 2 Bille d'encliquetage
1185 2 Ressort de la hiﬁﬁ d'encliquetage
1190-3 V. 1 Levier de commande de la fourchelte
1191-3 V. 1 Levier de prise de Llringle
1196 1 Frein d'éerou du pignon de chaine
1198 1 Bague tourillon de la roue
1220-3 V. 1 Ecrou de blocage du plaleau d'en-
trainement
1290 1 Pédale de kick
1291 1 Support de kick
1292 1 Axe de la pédale de kick




REPERE Quantité DESIGNATIONS Observations
-
1293 1 Ecrou de blocage de l'axe
1294 1 Axe de butée de kick ;
1297 1 Hessorl de rappel de la pédale
1298 1 Glavelte du support de kick
1344 1 Vis de maintien du ressort 1297
1380 1 Jone de retenue du couple intermé=
diaire
1388-3 V. 1 Vis de mainlien de I'axe guidé-four-
chetle
CARBURATEUR - ALLUMAGE
J01 1 Borne dallumage
o2 1 Lapuchon de la barne“d’allumage
09 1 Fil de bougie
906 1 Hessort de 1'avdaneée variable
907 1 Bougie pas 14/125
908 1 Joint de beugie
Uit 1 Ciarburatenr
914-B 1 Joint de'la borne H.T.
915-B 1 Contagt de la borne haute tension
J16-B 1 Ressort.du contact de la borne haute
lension
919-A 1 [Ganpm isolant de la borne d'éelairage
022 3 [Hessort fixation du stator
027 1 Plaquelte de la borne mobile
928 1 Contact mobile de la borne H.T.
929-A 1 Vis de la borne d'éclairage
930 3 Vis de fixation du slalor
gay 3 Entretoise du ressort fixation stalor
932-B 1 Douille de la borne H.T.
WS - 1 iquerre de commande avance va-
riable
035-A 1 Fil déclairage
059 1 Joint du carburaleur
9§0-A 1 Equerre isolante
125941 1 ondelle isolante @ 10
R 2 Contre-éerou de la borne d'éelairage
v4a 2 Rondelle borne d'éelairage
946 1 Embout du fil d'allumage
949 1 OEillet du 0l d'éclairage
950 1 Cosse du fil d'éclairage
uol 2 Souplisso du fil d'éclairage
1270 1 Volant magnéligue
1360 1 Cache
948 1

Cosse drapeau fill d'éclairage
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ENTRETIEN — REGLAGES

QUELQUES REMARQUES CONCERNANT
LE RENIFLARD

Les crachements et fuites d’huile qui pourraient se produire
sur un moteur neuf, ont toujours leur origine, soit ns un
dépascement de la quantité d'huile indiquée au chapitre
« Graissage », soit dans un mauvais fonetionnement du reni-
flard, soit encore dans une mise au régime élevé prématurée,

Sur la vue d'ensemble du cylindre et de l'embiellage on peut

voir exactement dans quel ordre s'assemblent les piéces qui le
composent. i

Son démontage seffectue facilement, aprés avoir enlevé
I'écrou (125 D) il suffit de le séparer avec précaution du couvre-
culbuteurs (118 D) sur lequel il peéut étre maintenu légérement
«collé» par le joint synthétique (127).

La vis qui fixe la rondelle de maintien (122 D) sur le corps de
reniflard (121 D) ayant été enlevée on peut procéder 4 un bon
nettoyage de chacun des éléments en évitant de déformer la
rondelle-clapet (123) qui doit étre replacée trés exactement dans
la position indiquée sur la vue d'ensemble, les deux lamelles
formant ressorts étant bien tournées vers le haut.

Aprés remise en place, elle doit porter parfaitement sur sa
face d’appui et obstruer entiérement l'orifice en forme de « hari-
cot » de la piéee (121 D).

Bloquer ensuite la vis qui fixe la rondelle (122 D) et replacer
le tout-sur.le couvercle des culbuteurs en ayant soin de serrer
suffisamment mais sans exces, 1'écrou de blocage (125 D),

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique est constitué par deux organes bien
distincts, le stator et le rotor,

1. STATOR. — Le stator groupe sur un plateau centré sur
le carter-moteur et pouvant osciller dans trois mortaises a4 120°,
concentriques & I'arbre-moteur, les trois bobines destinées a

N



fournir le courant d'allumage et d'éclairage, le rupteur et le
condensateur.

2. ROTOR. — 1l représente un veolant dont la jante est
déportée vers lintérieur et sur laquelle se trouvent ées les
masses polaires (aimants) qui permettent a l'ensemble ainsi
constitué de former un volant d'inertiec en méme temps qu'un
organe d'allumage et d'éclairage.

Il coiffe le stator et se trouve blogué sur cOne a l'extrémité
du vilebrequin par un écrou central, vissé a droite. Ce dernier
qui tourne librement dans le moyeu du rotor est maintenu
prisonnier par un contre-écrou, lequel permet ainsi le déblocage
du volant sur son cone, sans l'aide d'un arrache-moyeu.

Les vis « platinées » sont accessibles par les deux ouvertures,
venues de fonderie, dans la toile du rotor et peuvent étre veri-
fices en cas d'allumage défectueux, mais il est recommandé
de ne pas y toucher sans motif sérieux.

La commande d'avance variable s'effectue par un cible dont
une extrémité est fixée au plateau-stator et l'autre au guidon
(manette ou poignée tournante) et consiste en un simple
déplacement angulaire du stator par rapport au rotor,

Le démontage du volant est détaillé dans le chapitre « Conseils
pratiques ». Toutefois, nous.insistons sur le fait qu'il ne faut
absolument pas, au moment du desserrage de I'écrou central,
opérer la retenue par le moteur lui-méme (mise en prise d'une
vitesse, freinage sur roué arriére, etc.). Les réparations de
volant magnétique deéyront étre confiées & un spécialiste ou
au constructeur,

Calage

Le meilleur calage du volant magnétique a avance variable
qui équipe les moteurs A.MC. est défini comme suit :

Les contacts platinés doivent commencer a décoller lorsque
le piston se trouve 4 1,5 mm. avant le point mort haut, la
manette 'de commande de l'avance variable étant alors rame-
née 4 la position « plein retard ».

Ceel s'entend : deuxiéme temps du cycle, toutes soupapes
fermées, tiges de culbuteurs libérées.

Un inuex placé sur le stator a été prévu par le constructeur
pour indiquer le décollage des vis platinées.

TRES IMPORTANT. — Le décollage doit se produire lorsque
Uindez et le repere s¢ lrouvent en concordance.

Se reporter au besoin & la notice SAFI ou Magnélo-France ci-
jointe.

.



Il esl recommandé awx usagers de ne metlre leur manelte au
retard que pour amener le moteur & Uextréme ralenti, les lan-
cemends et les démarrages élant towjours plus faciles lorsque la
manette de commmande d'avance se [rouve environ aw tiers de sa
course,

REGLAGE DES CULBUTEURS

Premier réglage a : 500 km.

Deuxiéme réglage a : 2.000 km, _

Vérification tous les 5.000 km. et réglage, s'il y a lien.

Pour que cette opération puisse se faire dans de bonnes
conditions, i1 faut procéder comme suit :

Le reniflard ayant 6été enlevé, retirer le couvreé-culbuteurs.

Enlever ensuite la bougie et mettre le piston au point mort
haut correspondant au temps «explosion » (Soupdpes entiére-
ment libérées de toute poussée).

Introduire ensuite une cale de 5/100¢ entre le culbuteur et
la queue de soupape (ceci a4 tour de role pour chacun des
culbuteurs).

Débloquer au besoin les contre-éérous et rotules (413) et
visser ou dévisser ces derniéres de fagon A laisser glisser sans
jeu la cale de 5/100-,

Bien rebloquer le contre-écrou et remonter le tout.

ATTENTION ! — Le réglage des culbuleurs doit toufours étre
fail « moteur [roid ». Toul aulre séglage risque de provoguer une
perte de puissance et d’enlyatner une détérioration des soupapes.,

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Les temps d'ouverture et de fermeture des soupapes ont eté
ainsi définis :

Ouverture admission : 25 4 28° avant point mort haut.

Fermeture échappement : 25 & 28° aprés point mort haut,

Fermeture admission : 45 &4 48° aprés peint mort bas.

Ouverture échappement ;: 55 a 58° avant point mort bas.

Afin _qu'il soit permis au montage de se rapprocher le plus
possible du réglage indiqué ci-dessus, deux possibilités ont été
prévues, soit :

a) Accouplement du pignon de distribution (1.390 3 V) sur six
cannelures permettant de décaler le pignon par rapport au vile-
brequin.

b) Choix d'une petite denture (module 1,25) pour le couple 2e

distribution,
Le réglage de la distribution doit toujours étre précédé d'un

réglage des culbuteurs.

NOTA. — Le pignon de distribution el le pignon d’'arbre a eames
sont repérés,

.



REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Un certain rodage est nécessaire pour que la souplesse dési-
rable de l'embrayage soit atteinte, elle doit étre satisfaisante
a partir de 2.500 a 3.000 km.

Le cédble reliant la manette de commande du guidon et le
levier (341) doit étre monté de maniére 4 ne pas permettre
le patinage dans la position embrayée et & favoriser au maxi-
gmm },ﬁ ébrayage lorsqu'on manceuvre bien 4 fond la ‘manette

u guidon.

Il y a donc lleu, lors du montage du cable préalablement
fixé & la manette du guidon de faire glisser le sérre-cible (343)
mis en place dans le levier (341) jusqu'a ce qu’on sente celui-ci
buter intérieurement contre la butée A billes de I'embrayage.

Pour obtenir le meilleur réglage, il ¥ a lieu de pratiquer
comme Suit :

Aprés avoir bloqué définitivement le serre-cAble (avee deux
clés) dévisser la vis de tension (353) en donnant quelques coups
de lanceur jusqu'aA ce que l'embrayage commence & patiner.

Revisser ensuite de quelques fllets la vis (353) jusqu'a ce qu’un
léger battement soit sensible & ]a manette du guidon. La pléce
341 comporte un emmanchement & fourche qui permet de déta-
cher trés facilement le cible en cas de démontage.

QUELQUES RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

Maintenir toujours les alletles du cylindre el de la culasse
ainsiémr.r le carter du moteur en execellent état de propreté, ceci
afin d’obtenir un bon refroidissement.

Décalaminer périodiquement (tous les 10,000 km. environ) la
chambre d'erplosion et le dessus du piston, vérifier le piston,
les segments, U'are de piston et les jones de verroulllage.

Profiter du démonlage de la culasse pour effectuer un rodage
de soupapes st celles-ci ont leurs siéges « ploués ».

I _[aut apporter les plus grands soins & Uenldvement el & la
remise en ,plrmﬂ du joint de culasse dont les faces d'appul (cylin-
dre et culasse) dolvent étre parfailement netltoydes a U'essence
ou au trichlore.

St le moteur est destinéd & éflre monté dans un cadre de fabri-
cation spéciale, il faudra lenir comptle de In position du moteur
qui devra se I(rouver horizontal, cylindre parfaitement wvertical,

Cerl est indispensable pour obtenir un fonctionnement correc|
du systéme de graissage.

) s



CIRCULATION D'HUILE

Graissage de la culbuterie

Comme nous l'avons vu dans un chapitre précédent, le cla-
pet (123) du reniflard laisse échapper l'air expulsé du carter
pendant la course descendante du piston, il s'oppose & une
nouvelle rentrée d'air lors de sa remontée. ~La 'dépression
importante ainsi créée rappelle & l'intérieur .du carter 1'’huile
poussée vers le reniflard au temps précédent du cycle. -

La chicane en spirale du corps de reniflard draine l'huiie
dont est chargé l'air d'expulsion et celle-ci transformée en
gouttelettes, graisse les culbuteurs, retourne au circuit en
empruntant le tunnel des tiges de culbuteurs et lubrifie au pas-
sage l'arbre A
cames, les tou-
cheaux et les pi-
gnons de distri-
bution,

L'huile qui
graisse les
queues de soupa-
pes et les doigts
des culbuteurs
est récoltée par
les alvéoles pré-
vus dans la cu-
lasse et dans les-
quels sont logés
les ressorts; des
canaux rame-
nent le surplus
de cette huile
dans le couloir
des tiges de
culbuteurs.
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Graissage du vilebrequin et du changement de vitesses

Le remplissage en huile du carter-moteur se fait par un bou-
chon situé sur.de couvercle de transmission primaire du coté
gauche du moteur. Ce bouchon porte également la jauge d'huile
sur laquelle deux repéres sont indiqués qui correspondent aux
niveaux -« mini et maxi»,

I“huile se trouvant au fond du carter de transmission pri-
maire et au fond du carter de vilebrequin (une ouverture per-
met au niveau de s'établir entre les deux carters) se trouve
entrainée par la roue démultiplicatrice (501 C) contre le carter,
jusque dans la goulotte (13.370). Cette goulotte déverse 1'huile
dans la chambre supérieure du carter (1.248 3 V). Une partie de
cette huile pénétre par un orifice dans le logement de l'axe
du pignon 4 cames, un fraisage longitudinal prévu dans cet
axe répartit I'huile sur toute la portée du pignon et des cames.

Ll 3!
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Le restant de 1'huile s'accumule dans la chambre supérieure
puis, finissant par déborder, retombe par gravité dans le réser-
voir inférieur (1.381), dont le dessus est ouvert. Le niveau
de 'huile monte progressivement dans ce régervoir et atteint les
deux orifices prévus dans I'’embout cylindrique, venu de fonderie,
dans le fond du carter (1.248 3 V) et recevant l'extrémité du vile-
brequin. L'huile en pénétrant dans cet embout, traverse un
petit filtre circulaire puis passe dans le vilebrequin par Ia
perforation intérieure de l'arbre gauche. Un joint « chromex »
(362) assure I'étanchéité entre I'arbre du vilebrequin et le réser-
voir d’huile. Une nartie de 1'huile introduite dans le vilebrequin
est évacuée par deux trous prévus sur le coté de l'arbre. Ces
trous communiquent avec la bague intérieure dw. roulement a
aiguilles gauche oui se trouve ainsi parfaitement’ graissé,

Dés que l'huile sort de l'arbre du vilebrequin, entre les
deux masses centrales, elle est projetée dans toutes les direc-
tions par la force centrifuge et lubrifie au passage :

— La téte de bielle et le maneton ;

— Le cylindre, le piston et son axe |
— Les pignons du changement, de. vitesses.

D'autre part, les masses du_vileébrequin qui baignent légére-
ment dans I'huile, entrainent-une certaine quantité d'huile
avec elles et la projettent wers<le haut (puisque le vilebrequin
tourne a4 l'envers) sur les pigncens du changement de vitesses
et sur les roulements des différents arbres.

Cette huile s'accumuler dans le carter de boite de vitesses
et son niveau en montant permet un surcroit de graissage, par
barbotage des différents pignons. Lorsque le niveau normal
est atteint, I'hulle déborde par 1'avant, retourne au carter de
vilebrequin, puis‘finalement au carter de transmission primaire.
Elle se trouve ensuite reprise par la roue démultiplicatrice et
retourne ‘dans le circuit.

Un bouchon (1.251) prévu sous le carter vidange a la fois
le compartiment du changement de vitesses et le carter de
transmission primaire grace 4 une bifurcation de 1'orifice d'éva-
cuation.

On profitera de chaque démontage du carter de transmission
primaire pour enlever le couvercle de la cage a huile (1.381) et
nettoyer soigneusement l'intérieur de cette cage et le petit
filtre cylindrique. La plupart des impuretés contenues dans
I'huile s'accumulent en effet dans ce petit réservoir qui, par
ailleurs, ne Se trouverait jamais vidangé.
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PERIODICITE DU GRAISSAGE

Nous avons étudié particuliérement le graissage de nos
moteurs pendant le rodage, et, aprés de nombreux esSais. nous
avons adopté un lubrifiant & base de produits antioxydants et
anticorrosifs spécialement mis au point pour nos moteurs par

la SOCIETE NOUVELLE DES HUILES MINERALES, et dé-
nommé « VEEDOL AMC ».

Pendant la période de rodage, employer « VEEDOL A MO »
a l'exclusion de tout autre lubrifiant, notre garantie ne jouant
qu'avec l'emploi de cette qualité spéeiale.

Pour les quantités d'huile & metire dans le carter, il est
recommandé aux usagers de-s'eén tenir au processus ci-dessous :

Premier remplissage (1 litre), vidange & 200 km.
Deuxieme remplissage (3/4 de litre), vidange a 500 km.
Troisiéme remplissage (3/4 de litre), vidange & 1.000 km.

Vidanger ensuite tous les 1.000 km. et faire le plein avee
3/4 de litre seulement,

Dés gue le moteur sera entiérement rodé (2.500 & 3.000 km.),
il n'y aura pas lieu d'ajouter du lubrifiant entre les vidanges.
Toutelois, vérifier le niveau & la jauge, de temps & autre, le
moteur étant froid et la machine portant sur la béquille et
la roue avant,

Enfin, on améliore le rodage du moteur en mélangeant &
I'essence le superlubrifiant « SUPROL » qui assure d'une facon
efficace 1a protection des soupapes et des segments. On a avan

tage, pour la bonne tenue du moteur, & continuer aprés rodage,
I'emplol du superlubrifiant « SUPROL »,
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CONSEILS PRATIQUES

I. — DEMONTAGE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

Deévisser le six pans placé au centre du renifiard, au sommet
du chapeau de culasse.

Dégager le couvre-culasse dont l'étanchéité est assurée par
une tresse spéciale, remplacée ensuite par wun jown: piat en
litge agglomeéré.

Dévisser les quatre douilles 4 téte six pans retenant l'ensem-
ble de la culbuterie.

Sortir d'un bloc les culbuteurs ef leur support.

Retirer les tiges de culbuteurs.

Dévisser 1'écrou placé a gauche de la culasse.

Dégager la culasse en la tirant bien en ligne vers le haut.
(Attention au joint en matiére plastique, ne pas hésiter a4 le
remplacer au remontage, 5§l parait douteux.)

Dépose du cylindre

La culasse étant déposée,

Dévisser les siX é€crous placés & la base du cylindre.

Amener le piston au point mort bas.

Dégager le cylindre en le tirant vers le haut et en le balan-
cant légéremeént d’avant en arriére, mais jamais sur le cOté.
(Attention au joint en papier cartonné spécial placé a4 la base
du cylindre ;: le remplacer au remontage, s'il parait détérioré.)

Boucher l'orifice du carter avec un chiffon.

Dépose d'un culbuteur

L'ensemble de la culbuterie étant déposs,

Enlever la vis de serrage du palier, elle verrouille 1'axe de
culbuteur,

Sortir 1'axe emmanché dur, 4 l'aide d'un jet de bronze et
d'un marteau (ou chauffer légérement le palier),
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VUE DE LA PIGNONNERIE

On voit 4 droite le montant de carter et, & gauche, le petit
flasque circulaire démontable.

Remarquer la forme spéciale du piston bombé et la position
de la fourchette engagée sur le baladeur unique.

L'arbre de vilebre-
quin coté dreit se ter-
mine par un cone qui
recoit le voiant ma-
gneétique. «L'axe de la
pedale de sKick que
I'on #eil™en bas a
aroiftey’ ssupporte le
train intermédiaire o
tr'ais pignons par 1'in-
termédiaire d'une dou-
ble¢ rangée d'aiguilles.

A gauche, 'embraya-
ge a disques multiples,
avec sa butée 4 billes.




Démontage de la culbulerie, Uenseémblen des culbuleurs
peul étre dégagé d’un bloc,

Démontage d'une soupape

Utiliser un léve-soupape approprié, comprimer le ressort et
degager les deux pinces €onigques,

A défaut de léve-soupape,

Placer la culasse eén biais sur un établi.

Caler la soupape, par-dessous avec une piéce de bois, par
exemple.

Faire pression sur la coupelle du ressort avec deux tournevis
d'égale léngueur ou encore une clé plate de 18 mm. dont l'extre-
mité opposée sera recouverte d'un chiffon pour ne pas blesser
la_main.

Enlever les deux clavettes coniques et laisser les ressorts se
détendre.

Retirer la calotte en acier de la soupape (piéze suppr.mle
depuis peu).

Enlever la coupelle et les deux ressorts.

Sortir la soupape.
o



Montage - démontage
d'une soupape. Au re-
montage, placer U'appa-
reil sutvant la flgure el
visser le boulon wmolelé
jusqua ec qu'il soit possible de placer
les clavelles de queues de " soupape.
Avant de redévisser le boulon molelé,
s'assurer que les ressorls et les cla-
retles sont bien " leurs pluces respec-
lires,

Démontage du volant magnétique

Dévisser la borne de haute tension du volant.
Débrancher, il y a lieu, le fil" « lumiére ».
Retirer le capot de protection du volant.
Dévisser 1'écrou central du volant (pas normal).

Le volant sera mainténu soit par une sangle, soit par une
clé a griffes engagée dans les ouvertures pratiquées dans le
volant. Aprés avolr dévissé l'écrou de quelques tours, il suffira
de forcer légérement pour arracher le volant, 1'écrou central
formant extracteur.

Retirer le volant.
Débrancher la commande d'avance variable,

Retirer les trois vis A4 ressorts qui maintiennent le stator
appli%ué contre le carter et limitent la course de l'avance
variable.

(Attention aux rondelles d'appui.)
Dégager le stator et le placer dans le rotor.

Remontage du volant magnétique

Il n'offre pas de difficultés spéciales en dehors du calage gui
est décrit dans le chapitre « Réglages ».

A



Culasse vue
par dessous.

Ouverture du carter.de transmission primaire
(flasque cété distribution)

Vidanger le moteur en enlevant le bouchon & téte six pans
placé & la partié inférieure du carter,

Retirer les vis placées tout autour du couvercle du carter.

Décoller solgneusement le carter en agissant sur la commande
de débrayage, Irai:per sur la périphérie du carter avec un mail-
et de bois pour faciliter le décollage du iuint papier qui doit
rester collé contre le flasque latéral de fermeture du carter.

Tirer bien d'aplomb aussitot que l'on peut introduire les
doigts entre le carter et le flasque.

Le carter enlevé laisse apparaitre :

1* La transmission primaire ;

2° L'embrayage logé dans la roue démultiplicatrice ;

3¢ L'ensemble de la distribution.

Au fond du couvercle il reste :

1* La commande de débrayage ;

2° Le réservoir d'huile ;

3* La jauge d'huile.



Il. — DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Retirer a la main le doigt de pression de 'embrayage et enle-
ver la butée a billes (10 billes serties).

Sortir le trépied dont les trois pieds d'appui sont engagés
dans le plateau entraine.

Rabattre le frein de 1'écrou central.
Dévisser 1'écrou (pas normal) et le retirer avec le frein tole
et la rondelle intermédiaire.

NOTA. — Pour faciliter le déblocage de I'écrou central de la
roue d'embrayage, on peut s'aider d'une clé a griffes engagée
dans les trous du plateau porte-disques.

Retirer la roue démultiplicatrice contenant. Vensemble de

l'fhnl:lhrayage. elle tourne sur une bague bronze facilement amo-
vible.

Pour séparer les disques

L'ensemble de I'embrayage étant Sorti de la roue démulti-
plicatrice,

Dévisser et retirer les six écrous six pans placés sur la face
du plateau entrainé, aprés aveir rabattu les freins en téle
retenant les écrous deux par deux.

Par l'intérieur du plategu, retirer les six vis de réglage et
dégager les ressorts.

Séparer les disques les uns des autres,
On doit trouver dans ordre en commencant par l'extérieur :
Le plateau extérieur entrainé ;

— 1 disque six crans intérieurs duralumin :
— 1 — s8ix erans extérieurs acier ;
1 — /six crans intérieurs duralumin ;
1 — .six crans extérieurs acier :
— 1 ~— six crans intérieurs duralumin ;
1 "= six crans extérieurs acier ;
1" ,— 8ix crans intérieurs duralumin ;

I'e plateau intérieur entrainé,

Démontage de la commande de débrayage

Enlever & la main le levier d'appui sur la butée a bhilles.

Retirer le petit levier de commande placé sur le couvercle
du carter de transmission primaire, en dévissant la vis 3 téte
six pans.
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Retirer le ressort de rappel et repérer sa position.

Sortir le palier en acier qui est engagé a force dans le
couvercle du carter, en frappant par l'interieur de ce dernier.

Le palier étant sorti, soulever légérement l'arbre de com-
mande portant la came afin de le dégager du palier intérieur
et le sortir par l'intérieur.

QOuverture du réservoir d huile

Dévisser les trois vis de fixation qui sont freinées par matage
du métal du couvercle de réservoir dans la iente des tétes.

Décoller soigneusement le couvercle, netfoyer le filtre eentral
et l'intérieur du réservoir, ce dernier a pour but de distribuer
I"huile dans le vilebrequin,

Remontage du couvercle de transmission primaire

(flasque cété distribution)

Pas de difficultés spéciales :

Refermer le réservoir d'huile en interposant un joint de
papier (ne pas oublier le petit filtre central),

Replacer la commande de débrayage.

Enduire la bordure du couvercle du ecarter avec de I' « Herme-
tic » et y placer le joint papier. (Ne pas mettre d’' « Hermetic »
sur le plan de joint du carter.)

Replacer le .couvercle.

Serrer progressivement et également les vis de fixation situées
sur le pourtour du couvercle.

IIl. — DEMONTAGE DE LA DISTRIBUTION

Le couvercle du cartér de transmission primaire étant enlevé
ainsi que les tiges de culbuteurs :

Retirer, a l'aide ‘d'un tournevis, la douille fendue qui main-
tient les deux basculeurs sur leur axe.

Sortir le ressort et dégager les deux basculeurs qui sont
absolument identiques.

Retirer.a la main le pignon de l'arbre &4 cames.

Démonter le petit pignon d'entrainement de la distribution,
il est emmanché sur les cannelures du vilebrequin et retenu
par un jonc. Pousser le pignon de commande de distribution
pour dégager le jonc, et retirer ensuite I'un derriére l'autre,
le pignon de commande de distribution, le ressort et le pignon
d'attaque.

Remontage de la distribution

Aucune difficulté spéciale, sens inverse des opérations ci-
dessus.
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IV. — DEMONTAGE DU CHANGEMENT
DE VITESSES

Pour effectuer ce démontage, il n'est pas nécessaire de déposer
le moteur de la machine,

Le soin apperté a l'étude de ce dispositif permet d'y avoir
acces, pour démontage, au moyen d'un flasque intérieur placé
dans le carter de transmission primaire.

Ordre des opérations a effectuer

Dévisser I'écrou de retenue du pignon de chaipe, (attention,
pas inverseé). L

Retirer le pignon a l'aide d'un extracteur.

Retirer la vis de verrouillage de l'arbre de la fourchette du
coté droit sur le couvercle de carter.

Démonter le couvercle du carter destrapsmission primaire et
déposer d'un bloc la roue démultiplicatrice ¢t 1'embrayage (ces
cdiiﬁérenta démontages sont décrits dans les chapitres précé-

ents). o

A ce moment, on a accés a un flasque intérieur circulaire
portant tous les éléments du' ¢hangement de vitesses.

Dévisser les cinq vis de fixation du flasque et sortir d'un
bloc le flasque et 'ensemble du changement de vitesses,

NOTA. — Dans certains cas, il faudra aider le démontage
en frappant avec uwn.malllet sur l'extrémité de 1'arbre portant
le pignon de sortiesde boite ou mieux, sur l'arbre portant le
Kick. On pourra.aussi chasser de l'extérieur vers !'intérieur,
I'axe portant Jesg Tourchettes,

Le flasque étant sorti, tous les pignons peuvent étre facile-
ment dégagés.a la main, il en est de méme pour la fourchette
et s0n Aaxe.

Le rémontage se fera sans difficultés mais il faudra veiller
4 l'gﬁgngement correct de la fourchette sur le baladeur et sur
le gt de commande,

Y. — OUVYERTURE DU CARTER PRINCIPAL
ET DEPOSE DU VILEBREQUIN

Déposer le cylindre, le couvercle du carter, la distribution,
I'ensemble du changement de vitesses, le volant mnélégnque.
(Ces démontages sont détaillés dans les chapitres pr ents.)

Dévisser les vis & téte cylindrique réparties tout autour du
- A



Démontage-remontage du changement de vitesses complet.
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carter support de volant magnétique. Retirer les vis du cou-
vercle droit.

Sortir le pignon d'attaque du vilebrequin. (Voir démontage
de la distribution.)

La bague extérieure du roulement a aiguilles reste dans le
carter principal, la bague intérieure sort avec le vilebrequin.
Pour sortir le roulement, se conformer au nota.

NOTA

Tous les roulements qui équipent les moteurs A M C devront
etre sortis en chauffant les carters ou les couvercles dans les-
quels ils sont logés. :

Séparer les deux parties du carter en tirant «en ligne» dés
que le passage sera suffisant pour introduire leés doigts entre
les deux piéces.

Le vilebrequin reste engagé dans le flasque droit, pour le
sortir il faudra : :

Serrer le flasque dans un étau dont les méchoires seront gar-
nies de plomb.

Dévisser avec une clé a ergots I'éerou de vilebrequin (pas
normal).

Séparer le flasque du vilebreguin en utilisant une presse.

Démontage de |'embiellage ¥

Le maneton est emmanché conique dans le vilebrequin, pour
le retirer il faut dévisser 1'écrou de droite ¢t chasser le cone
par la droite a l'aide d'une presse.

La bague Nadella engagée sur l'arbre moteur du coté dis-
tribution sera retirée a l'aide d'un extracteur ; dans ce cas,
si le vilebrequin ne peut étre tenu A la main, il faut serrer
le volant gauthe dans un étau, en veillant a ce que le volant
voisin ne touche nulle part, ceci afin d'éviter toute déforma-
tion du vilebrequin.

Remontage du maneton

Engager d'abord le maneton dans le volant gauche du vile-
brequin en placant correctement l'ergot de blocage,

(1) Ces opérations, particuliérement délicates, devront étre confidées
4 un spécialiste, ou, mieux, aux Atellers de Mdécanique du Centre
qui sont parfaitement outillés pour ce genre de travail,




Placer ensuite la rondelle d’espacement, puis la bielle el ses
galets avec la bague centrale.

Remettre la deuxiéme rondelle.
Emmancher le deuxidme volant de vilebrequin, le petit cone

fendu et replacer le frein et son écrou qui sera serré treés
modérément.

Procéder A l'alignement approché des deux arbres de vile-
brequin, puis, sulvant la méthode classique, les placer dans
deux V reposant sur un marbre.

Placer deux comparateurs aux extrémités et corriger l'ali-
enement en donnant de petits coups de maillet sur les volants.

Lorsque la ligne d'arbre correcte sera obtenue, serrer 1'écrou
4 bloc, contrdler encore une fois, et rabattre le frein.

Démontage de 'axe de piston

Retirer les joncs d'arrét.
Chauffer le piston en l'enveloppant quelques instants dans
un chiffon imprégné d'huile chaude.

Chasser l'axe avec un jet .de bronze ou le sortir avec un
extracteur,

Remontage

Porter le piston A 1a fempérature de 100 degrés environ en
I'immergeant dans de I'huile chaude.

Introduire au maillet 1'axe froid en maintenant soigneuse-
ment la bielle en place.

Replacer les. jones d'arrét.

Mise en place des segments

Observer les précautions d'usage. Utlliser trois ou quatre
iamelles de clinquant appliquées tout autour du piston et sur
lesquelles on fera glisser les segments les uns aprés les autres.

Ne pas oublier de tiercer les coupes des segments.

Pour emmancher le piston dans le cylindre, on pourra uti-
liser une sangle ou un collier en clinquant, destiné & main-
tenir les segments comprimés au fond des gorges,

On pourra continuer le démontage en sortant la pompe &
huile du carter. Le démontage de cette derniére ne présente
aucune difficulté son couvercle n'étant retenu que par quatre
vis freinées. Au remontage, avoir soin de replacer un joint
papier en bon état

il =



L ey

NOTE TRES IMPORTANTE

RODAGE

Si vous voulez que votre moteur vous fasse un long usage
et vous donne entiére satisfaction, il faut que le rodage,
qui en sera fait avec I'huile spéciale « VEEDOL AMC»,
soit réalisé avee le maximum de soins, Un rodage soigneu-
sement fait vous évitera tous déhoires. ‘

Le rendement intégral du moteur ne sera. pas atteint
avant 3.000 Kilomeétres et les recommandations suivantes
devront étre respeciées :

1" Jusqu'a 500 kilométres, limiter 'ouverture des gaz, de
maniére a ne pas dépasser 45 i I’heure en troisieme vitesse
(palier ou légére cote).

Eviter toute montée excessive du moteur en régime, méme
sur place.

Débrayer et passer en yvilesse inférieure dés que le
moteur donne des signes de fatigue (cognements),

2" De 500 a 1.500 kilomeétres, porter progressivement la
vitesse maximum a 60 & I'heure en observant les mémes
recommandations.

3* De 1500 a 3.000 kilométres, procéder peu & peu i une
montée en régime maximum de route en commencant par
des pointes de yilesse trés courtes que 'on prolongera peu
i peu,

Notre-garantie sera sans effet sur toutes piéces grippées
ou brisées par suite d'une conduite prématurément poussée
ou de 'emploi d'un lubrifiant autre que ¢« VEEDOL A MC ».

Lle rodage sera encore amélioré par I'emploi, en mélange
dans l'essence, du superlubrifiant « SUPROL », qui, par sa
composition a base de produits antioxydants, anticorrosifs
el détergents, maintient les soupapes en état de propreté
et en évite le piquage et les corrosions.

D’ailleurs, notre notice, & laquelle il faut se reporter,
donne toutes instructions utiles pour le graissage et ’en-
tretien.
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