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Nombre de cylindre 1
Alésage 54
Course 54
Cylindrée 128,67 ¢ém3
Puissance fiscale Toev
Puissonce effective 3.9
Rapport volumétrigue 1 & 65
Régime normal de roatalion 4500 t/m
Régime mexi de rotation 6,000 t/m
Culosse Aluminium
Profondeur de la chambre 26,4
Volume de la chambre 23,75 cm3
Fonte

Cylindre

Dimension des lumidres

Piston

Havteur totale
Havteur d'axe
Poids

Axe do piston

Diamétre . nominal
Longueur

gg_gmonn_

Dimensions
Jeu & la coupe

admiss. : 1 de 11x27
échepp. : 1 de 15%32
transf. :2 de 20 8

60
32
0,125 kg

14
44

543%2,5
0,3




Entrlaxe

Jeu latéral

Poids _
Dimension des galets

Vilebrequin

Tolérance de faux rond

Maneton

Diamétre
Longueur

Kick st;mor

Rapport entre pédale el vilebrequin

Changement do vilesse

Rapports
1r* vitesse
2¢ vilesse

3 vitesse 3&
Raupports finals-Moteur @ e boifte

1re vilosfo
2* vitesse
3¢ vitesse

Transmission p

Nombre d s des pignons
Ropport B

Tra socondaire

Nombre de deonts du pignon de sortie de
boite (précenisé)

Nombre de dents préconisé de la couronne
arriére :

avec rove de 60065
avec rove de 3.00<16

K{Q”;’: Lo

105 mm
0,1 mm
0,130 kg

e lony. 8 mm.

I & 50

pur poignée tournante
monoccble

15/27 — 0,55
18/24 — 0,75

1 & 547
1 & 3,28
I & 2,43

17.31
1182

14 denis

45 dents
42 dents




Chaines

Primaire

Diamétre des rouleaux
Largeur intérieure
Nombre de maillons
Pas

Secondaire

Diamélre desz rouleaux
Largeur intérieure
Pas

Embrayage

Nombre de disques
Course de débrayage
Noembre de ressoris
Longueur el farage

Carburateur

Marque

Type

Réglage = _
Gicleur principal ;

6,35
5,72

42
9,58 of

o 1.
L Gis
) 127

long. libre 23
tarage 12 kg

GUI{TNER
V. 18 ov T. 20

EOUIPEMENT  ELECTRIQUE

Volant mugni__ﬂ_ﬁ

Marque
vea £

Puisstinctu’
Cone
Avance

Ecartement des contacts dv rupteur

COPREMA-SAFI
145 AMC. - 2 lemps
40 warts - volt. :+ 12 w.
de 17 & 15%
2 mm 5§ avant P.MH.

Décollage des coniacts:
I'index sur le rotor el
le stator étanl en fa-
ce l'un de |'avtre.




Bouvgie recommandée
Type

Ampovles diverses

Phare-code
F ou AR

_g_onlommatlon

Essence
Huile

Poids du moteur comple?

Performances

Vile:se en palier
Aprés rodage

Cepccités

Contenance du carter moteur

Qualiié d'huile & uhh'er

Dirnr.nsious _des_divors rowlrnu}s t b!llea et

Vilebrequin

Bolle deo vitesses
‘:I L \‘-".I

Billes \"'i’e_nfroinem_onf des pignons
Billes verrovillage des vitesses

Butée & billes
Aiguilles pignon primaire
Galets de bielle

-Arbro primaire

Arbro socond:ire

s el — P

AC 42,5 L - Marchal
34 S et M 33 —
Gergovia 614 X

- 12 veolts - 36 waltls

12 volts - 3 waltls

2,4 lit. m 'lﬂ') km.

79 SHEL2'T
MQrox OIL
ten i rodnue 10 %)

17 kq 800

de ¢crosid-e : 65 kmih

maximum : €0 kmh

12 liire
SHELL X 100
202 W

1 de 2047X14
a billes

1 de 203428
a4 aiguilles
1 de 174012
& billes
1 de 15X21%12
a aiguilles
1 de 20447X14
4 billes
1 deé 153511
4 billes
9 de () =8
2de O =
12 de & = 4,76
29 de 2,5X19,8
13 de 6X<8
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PERIODICITE DU GRAISSAGE

a) Mélange HUILE-ESSENCE

Employer toujours, pour vofre mélange, ['huile SHELLy 2 T.
MOTO IL qui se mélange instantanément a l'essence sans aucun
brassage. SHE‘.L 2 T. MOTOR OIL est une huile spécialement pré-
Ecnrée pour prolonger la vie de votre moteur ; elle eshy,vendue en

idon de 2 litres avec bouchon doseur, ou en boite des350 ¢ma3.

Infroduire d'abord I'essence dans le rése_r\__iOi'r-': et ajouter la
quantité d'huile SHELL 2 T. MOTOR OIL nécessaire.

— Pour lu période de rodage : 109, sdif 112 litre de SHELL 2T.

pour, ¢ing litres d'essence.

— Aprés rodage . 7} %oit 350 cm3 de SHELL 2T.

¢ pour cinq litres d'essence.

b) VIDANGE

La contenance du carteieest de 1/2 litre d'huile SHELL X. 100 -
20120 W.

Aprés les 250 pr'e_rhl'érs kilometres, vidanger le carter, le mo-
teur étant chaudget infroduire dans le carter 1/2 litre d'huile SHELL
X. 100 - 20/20°W ‘neuve. ATTENTION, la vidange s'effectue uni-

quement en _déyissant le bouchon situé & l'arriére du moteur sous
la boite de ifgsses.

Sé'cor_)'d‘.e"'vidange : aprés 750 km.
Ensuvite, vidanger normalement & chaud, tous les 2000 km.

Il est bon de contrdler, entre deux vidanges, le niveau d'huile,
grce & la jauge prévue @ cet effel.

e ——
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NOTE TRES IMPORTANTE

RODAGE

Si vous voulez que votre moteur vous fasse un long usage et
vous donne entiére satisfaction, il fout que le redage soit effectué
avec beaucoup de soins. Nous rappelons que, durant‘le“période:
de rodage le pourcentage de SHELL 2 T. MOTOR OIL & ajouter
a4 l'essence pour le graissage, est de 1004, ce poureenigge deve-
nant & 7 9%, en fin de rodage.

1¢) Pendant les 500 premiers km. : Limiter, lowarfure des gaz
de maniére & ne pas dépasser 50 km. & [‘heure en 3¢ (palier ou
[égére cote). i O

Eviter toute montée excessive du motelr en régime, méme
sur place. Y o Nt

Débrayer el passer en vifesse_*?._]hf'iri:éure dés que le moteur
donne des signes de fatigue (cognement).

20) De 500 & 1000 km Porter progressivement [a vitesse &
65 & l'heure en observant lgsimé&mes recommandations.

3°) De 1000 & 2000 _kmy: Procéder peu & peu & une montée en
régime maximum de réute en commencant par des poinfes trés
courtes que l'on prolengéra peu & peu, au fur et & mesure que
le rodage s'effectuéra. ™

Le moteur ‘q‘%igf-?ﬁl'einement libéré et, le rendement intégral, que
lorsque- 3 000 Km, duront été parcourus.

Notre ﬁggﬁ\ﬂe sera sans effet sur toutes piéces grippées ou
brisées par svite d'une conduite prémaiurément poussée ou de
l'emp’TQi___j?;ﬁ Idbrifiant autre que SHELL 2 T. MOTOR OIL pour
mélangeya l'essence ; SHELL X. 100 - 20/20 W pour huile de grais-
sage de la boite de vitesses. '

GARANTIE. — Nous vous signolons que notre garantie est de
6 mois & compter de la date de livraison et que les fermes de
notre garantie sont précisés dans le certificat de garantie qui
accompagne chaque moteur et que le vendeur doit remeftre
I'acheteur.



CONSEILS PRATIQUES

DECALAMINAGE

— Débrancher la bougie.
— Retirer le tube d'échappement.

— Dévisser progressivement et en croix, les 4 écroux de fixa-
tion de la culasse.

— Décoller soigneusement celle-ci de son |oint.

— Retirer le carburateur en le séparant de la pipesd admission.
Ne pas débrancher les cables de commandes, *

— Amener le piston au point mort bas & leoides/dv kick.

— Dégager le cylindre en le tirant vers Yavant, Il doit glisser
sur les colonnettes qui le portent.

— Gratter la calamine qui s'est accumulée dans les lumiéres
d'échappement, dans e fond dewla*culasse, sur le dessus
du piston. _

ATTENTION : Ne pas toucher @ la calamne qui s’est ascu-
mulée dans les %orges du piston; & moins que les segments soient
« gommés », ni celle qui se trouve entre le segment supérieur
et le dessus du piston. Cette calamine contribue @ I'étanchéité de
celui-ci. Laisser également substituer le cordon de calamne situé
dans le cylindre av niveav du point mort haut du piston.

— Pour neffoyer-' la “€vlasse et le piston, utiliser un grattoir
en métal tendre afin, de ne pas rayer l'alliage léger constituantt
ces piéces,

— Nettoyer . convenablement ['entrée du tube d'échappement.
On pourra passer une chaine & anneaux & ['intérieur ou mieux,
broler la calamine en chauffant le tube & l'aide d'une lampe &
souder, Le’ répeindre avec une peinture résistant & la chaleur.

— Décalaminer également le pot d'échappement.
Le décalominoge de la culasse, du piston, des lumiéres du
cylindre et du tube d'échappement doit se faire seulement lors-

qu'on constate une diminution de Puissonce du moteur ne prove-
nant ni de |a carburation ni de l'allumage.

Le pot d'échappement ne sera nettoyé que tous les 2 ou
3 décalaminages.
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| DEMONTAGE DU MOTEUR

Pour démonter la culasse et le cylindre, voir chapitre «Déca-
laminage ».

DEMONTAGE DU DISPOSITIF « DOUBLE VERROUILLAGE »

Enlever les 3 écrous qui fixent le couvercle du support, des-
.érer la vis du serre-cable et les écrous qui fixent la gaine sur
e suppor! d'arrét de gaine ; enlever la fourchette et le_dispositif
unenuni. Retirer ensuite le support de commande -
ainsi que le support d'arrét de gaine.

DEPOSE DU PISTON __
— Retirer les 2 joncs de verrouillage & ldide, d'une pince &
bec fin. |

— Sortir I'axe du piston avec un chassoir et un marteau, en
prenant soin de soutenir le piston pap derriére pour éviter de
"ausser la bielie. Il est évidemment préférable d'utiliser un chasse
axe de piston du commerce, ou, & défqui, un serre-joint avec un
jeu de cales de bois. Q.

— Repérer la position du piston dvant de le retirer.

DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE
— Retirer le capot deéyprotection du volant magnétique.

— Dévisser I'écrou central (pas normal) ; aprés avoir débloqué
le volant, continuer_ de dévisser V'écrou qui forme extracteur.

— Retirer le rofor qui est claveté sur le vilebrequin.

NOTA : Le.clavetage du rotor du vilebrequin permet d'avoir un
acces facile sdu Wstator sans décalage de l'avance a I'allumage,
comme c¢'esfile’cas avec les montages habituels.

— Démdnter le stator en dévissant ses 3 vis de fixation.

o [Piacer le stator dans le rotor pour éviter la désaimantation
de ceydernier. :

DEMONTAGE DE LEMBRAYAGE ET DE LA TRANSMISSION
PRIMAIRE

— Vidanger le moteur (en dévissant le bouchon situé & I'AR du
moteur sous la boite de vitesses).

— Retirer la pédale de lanceur, la butée de lanceur et le res-
sort de rappel (aftention @ la détente de ce ressort).



— Retirer le flasque c6té embrayage renfermant la transmis-
sion primaire et I'embrayage, il est maintenu par 5 vis a téte
fendue.

— Retirer la butée & billes & la main (pour sortir les bilies il
suffit d'enlever le jonc que I'on apercoit a l'intérieur). Au remon-
tage coller les billes & la.graisse consistante.

— Sortir d'un bloc de la cage d'embrayage, I'ensemble cons-
titué par les disques d'embrayage, le plateau d'appui elr le moyeu
central {ce dernier est emmanché sur les cannetlures di vilebre-
quin). Si I'on doit séparer les disques les uns des autres,¥il fout
retirer le jonc qui maintient 'ensemble de ces disques(sbr e moyeu
porte-cisques (attention & la détente des ressorts, il €st préférable
de serrer les disques dans un étau ou entre 2 seré-joints opposés
avant de retirer ce jonc).

Pour démonter la transmission primaire, il%aut retirer I'écrou
immobilisant le pignon démultiplicateur Sur, Warbre primaire de
changement de vitesse (aprés avoir rabatfe’ sa rondelle frein).

— Sortir le pignon démuIﬁpliccfq;;_‘_n;r"t"i‘;gdri est monté sur canne-
lures et retirer la cage d'embraymge, la chaine et le pignon
démultiplicateur ensemble. s &

ATTENTION : La cloche ‘d'embrayage tourne sur le vilebre-
quin par lintermédiaire d'une tangée d'aiguilles roulant sur une
bague. Veiller & ne pas_égarer ces aiguilles av moment du déga-
gement de la cloche. (7,

N v
DEMONTAGE DE uﬁ;igé'MMANDE DES VITESSES ET DU PIGNON

DE SORTIEI_:I??G:Q' TE

— Retirgr Yo, couvercle du boitier de commande des vilesses
(1 vis et _3“€grous). .

—-i‘i;gdmj " la fourchette de commande des vitesses en la
dégageanf de la gorge de la tringle de commande.

— Retirer le boitier de commande des vitesses et la butée de
gaine de commande.

— Rubattre le frein de I'écrou ‘de pignon de sortie de boite.

— Débloquer I'écrou.
5 — Retirer la rondelle située confre le pignon de sortie de
oite.

» e .lo _I




— Dégager soigneusement le pignon et récupérer les 2 ressorts
et les 2 billes de positionnement des vilesses.

-- Retirer |'entretoise.

DEMONTAGE DU CHANGEMENT DE VITESSE

— Démonter la transmission primaire (voir chépitre précédent).
— Retirer les vis d'assemblage des 2 demi-carters.
 — Séparer ces 2 demi-carters I'un de l'autre en le§  Hrant bien
en ligne.
NOTA : Il est absolument déconseillé de glisserides outils tels
que tournevis, etc.., dans les plans de joint. . 0
On remarque que le vilebrequin et I'arbgetPrimaire ont ten-
dance & rester engagés dans le 1/2 carten“gauche, car ils sont
montés coulissants sur roulement @& aiguilles ‘dans le 1/2 carter droit.
L'arbre secondaire, ou arbre de chtingement de vitesse, est
porté par deux roulements & billes. g S
Toutefois, il est immobilisé dafsile” roulement du demi-carter
gauche @& ['aide d'un circlips. Le, demi-carler droit doit donc se
refirer en laissant le vilebrequin £h foute la pignonnerie en place
dans le demi-carter gauche.(Fgatiliter au besoin le décollement
des carters en frappant sureeurspourtour avec un -maillet.

— Dégager |'arbre primaire du demi-carter gauche en frappant
au maillet sur son extrémilé.

' — Retirer le cirglipé de |'arbre secondaire et le chasser de son
roulement au maille¥,,
On pourra_ehsuite retirer les 2 circlips immobilisant les pignons.
— Dégagér,\si cela n'est déja fait, la tringle de commande.
— Retifer les 3 pignons en repérant leur position.
— EpleVer les rondelles entretoises.
%@Rﬁaupérer les billes de vérouillage.

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Les deux demi-carters étant séparés (voir chapitre précédent).

— Retirer [e pignon moteur (voir chapitre «Décalaminage de
la Transmission primaire ». -

— Démonter le porte-joint d'étanchéité retenu par 3 vis.
— Chasser le vilebrequin du roulement & billes gauche, soit &

BT ] -
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l'aide d'une petite presse (en interposant une cale de bois entr
I'extrémité du vilebrequin et la presse), soit au maillet. :

DEMONTAGE DE L'EMBIELLAGE

Ce démontage est particulierement délicat. En cas d'usure du
pied de bielle il est préférable de demander un échange standard
mlx ATELIERS DE MECANIQUE DU CENTRE, ou & un Agent de la

arque.

Lo dépose du maneton nécessite, en effet, l'utilis "_;_"'m'li;.-.)_‘d'une
presse importante et sa repose correcte ne pourra se faire qu'a
I'aide d'un marbre de contréle avec comparateurs ém:baﬁ‘

Nous donnons, toutefois, @& titre indicatif, les ‘Précautions &
observer pour le remontage de l'embiellage. o

— Chauffer dans I'huile & 1800 C, les 2mdsses de vilebrequin.

— Emmancher le maneton dans une des masses.

— Placer la bielle puis les aiguilles. { ¢

— Emmancher la 2¢ masse du v;l:@let‘um & la presse ou au
balancier, en approchant le plus pessible I'alignement idéal. |

— Placer les 2 arbres de yilebrequin dans les «V» posés
sur un arbre de controle ou enjre(lgs pointes d'un tour, et veérifier
I'alignement au moyen de 2pc6mparaleurs prenant appui le plus
prés possible des masses dy wilebrequin.

— Corriger le faux répdhéa petits coups de maillet.

— S'assurer enigig(iﬁfi_?g”fb libre rotation de la bielle.

REMONTAGE ET CONSEILS PRATIQUES

g.9 . . ,
Pas de diffjgi_;‘_!té;“ spéciales. Observer |'ordre inverse du démon-
tage. Ne remonfer que des piéces absolument propres, les huiler

abondemmeiit, ‘
Voici, tetefois, quelques conseils qui peuvent étre utiles :
%Jﬁm ) ' » ‘
Poly remplacer les segments, utiliser 4 lamelles de clinquant

qui seront disposées tout autour du piston et sur lesquelles on

glissera les segments jusque dans leur gorge sans risquer de les
rompre. :

Engager convenablement les segments sur leurs ergots.

— Cylindre : : _

Si le joint d'embase de cylindre est défectueux, le remplacer
par un joint de méme épaisseur, sinon le cylindre se trouverait &

A
w
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une fraction de mm. plus haut ou plus bas qu'auparavant, les
segments viendraient heurter les cordons d'usure inférieur et
supérieur du cylindre (sur un moteur usagé), leurs angles s'arron-
dircient et l'on enregisirerait une perte de compression.

— Pignonnerie :

La remise en place des pignons se fera en serrant vertica-
lement I'arbre secondaire dans un éfau et en placant, les ups aprés
les autres, les 3 jeux de 3 billes et les pignons corréspendants.

Ces pignons pourront étre remontés dans n'importe qual sens.
Toutefois, sur un moteur usagé, il peut étre dntéfessant de

profiter du remontage pour les refourner, surtout Jorsque |'usure o
fendance & coucher légérement laurs dents. 2

.ﬂb fs .‘.‘.;"1
& & a
-
— Joints : QY

Ne remonter que des joints en parfait Q@&. S'assurer que les
plans de joints des carters sont propres, et ne portent pas de
frace d'outils. P o N

— Roulements : -

Pour remplacer les roulements{ usagés, la dépose des anciens
rovlements et la remise en plate™des nouveaux, se feront en plon-
geont les carters pendant quélgues minutes dans de I'eau bouillante.

— Embrayage : "\ "

Maintenir « une gardé » de 2 Imm. & l'attaque de la poignée de
I'embrayage. Si I'embraycge patine, bien que la garde soit correcte,
il faut vérifier les # 550 ts d'embrayage.

Les ressortgs émontés et placés debout les uns & coté des
auvires, sur ude, surface plane, doivent tous présenter la méme
hauvteur vérifioble”

Remplacer ©

e & l'aide d'une régle posée & plat sur ces ressorts.
) ressorts plus bas, ou, provisoirement, les remonter
opposés(deyx par deux en diagonale. Ceci, afin de permettre aux
disquesyde’se décoller bien paraliélement les uns par rapport aux
auvires, au moment du débrayage.

Si les disques se décolient obliquement :
— ou |'embrayage ne débraye pas & fond :
— ou il patine.

DISPOSITIF « DOUBLE VERROUILLAGE »
Engager la fourchette dans la gorge réservée & cet effet &

T



I'extrémité de la tringle de commande des vitesses et faire porter
I'arbre vertical dans les demi-paliers superposés dans lesquels il
pivote.

Pour conduire & bien cette opération, on a intérét :

lo - A placer la tringle sur la deuxi¢me vilesse. Tirer ou pousser
pour cela sur la tringle en faisant tourner le pighon de chaine, soil
& la main, soit par la roue arriére si la chaine est dé:a montée.

20 - A pousser fortement sur le gael qui s'oppose @, la boric
mise en place de l'arbre de fourchette, le bloquer afond ce
course du ressort, avec un fil de fer qui serait enlexé ensuvite (si
nécessaire).

Placer en dernier lieu le couvercle et fixer de> tout avec les
écrous.

~ Mettre en place le cab'le dans le trosdduiiserre cadle et la
goine dans le support darrét de gane. Prozéder ensuife au ré-

glage des vitesses suivant indizations donhéesd” paje 18

v
29647

EQUIPE MA 35

299656

807
732

HA 3D

FOURGCHETTE AYEC EMBOVT
MR D4

]

VUE DU DISPOSITIF DE DOUBLE VERROVILLAGE DE COMMANDE
PAR POIGNEE TOURNANTE MONOCRBLE DU 125¢¢ AMC “iSARD”
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ENTRETIEN. REGLAGES

DECALAMINAGE

Se reporter aux indications qui sont données en téte de ché-
pitre « Conseils Pratiques ».

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique est constitué par deux organes bien dis-
tincts, le stator et le rotor.

1) STATOR : Le stator groupe un plateau centré sur le earter-

moteur et pouvant osciller dans trois. mortaises & 120, “concen-

triques & |‘arbre-moteur, les trois bobines destinées & “fournir le
courant d'allumage et d'éclairage, le rupteur et e edndensateur.

2) ROTOR : || représente un volant dont lagjante est déportée
vers |'intérieur et sur laquelle se trouvent fixées, les masses polai-
res {(aimants) qui permettent & |'ensemble ainsiiconstitué de former
volant d'inertie en méme temps qu'un™ organe d'allumage et
d'éclairage. ‘ '

Il coiffe le stator et se trouve blaqué sur cone avec clavefte
d l'exirémité du vilebrequin par un“écrou cenfral vissé & droite.
Ce dernier qui tourne librement daris le moyeu du rofor est
maintenu prisonnier par un coffresécrou, lequel permet ainsi le
déblocage du volant sur son g6ne, sans l'aide d'un arrache-moyeu.

Les vis «platinées » sont ‘accessibles par [es deux ouvertures
'venuves de fonderie dans “la toile du rotor et peuvent étre véri-
fiées en cas d'allumagé défectueux, mais il est recommandé de
ne pas y toucher sché motif sérieux.

Vérifier périodiquement |'écartement des contacts du rupteur.
Il doit étre de 0,4 mm. & pleine ouverture.

Le réglage  de cet écartement s'effectue par un des regards
prévus dans 4& retor du volant magnétique.

Le réglage 'de I'avance & l'allumage se pratique de la maniére
habitvellewen. introduisant une pige par le trou de bougie.

Les deux repéres du volant magnétique (1 sur le rotor, I'avtre
sur le ‘stator) doivent étre en coincidence, lorsque les contacts
du rupteur commencent jusfe & s'écarter. A ce moment, le piston
doit se trouver & 2,5 mm. avant son point mort haut.

On vutilisera un repére qu'on aura gravé sur la pige pour repé-
rer cette distance.

Le volant magnétique étant claveté sur le vilebrequin, on ob-
tiendra l'avance & l'allumage exacte, en dessérrant les 3 vis de
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fixation du stator et en faisant tourner légérement ce dernier,
suivant le cas, dans un sens ou dans l'autre, ce qui est rendu pos-
sible grce aux 3 mortaises & travers lesquelles passent ces vis.

Bien rebloquer les vis une fois que le réglage correci est
obtenu. |

Le démontage du volant est détaillé dans le chéapitre « Conseils
Pratiques ». Toufefois nous insistons sur le fait qu'il ne faul abso-
lument pas, au moment du desserrage ds ['écrou central, opérer
la retenve par le moteur lui-méme (mise en prise de vitesse, frei-
nage sur |la rouve arriére, etc), si 'on ne veut pas risquer e défor-
mer le vilebrequin. Les réparations de velant magnétiqué devront
étre confiées & un spécialiste ou au constructeur. R R

o B
REGLAGE DE L'EMBRAYAGE A7

Un certain rodage est nécessaire pour que ol souplesse dési-
rable de l'embrayage soit atteinte ; elle doiil étre satisfaisante ¢
partir de 2500 & 3000 km.

Le cable reliant la manette de commande” du guidon et le
levier doit étre monté de maniére & ne pds permettre le patincige
dans la position embrayée et & favorigef,du maximum le débra-
yage lorsqu'on manceuvre bien @ fond lg manette du guidon.

il y a donc liev, lors du montageydUycable préalablement fixé &
la manette du guidon, de faire glisser®le serre-céble mis en place
dans le levier jusqu'd ce qu'on ‘semfe celui-ci buter intérieurement
contre la butée a billes de 'efbrayage.

Pour obtenir le mcilleur,ﬁ@me; il y a lieu de pratiquer comme
suit : ~ N

Aprés avoir blog 'i%éﬁnitivement le serre-céble (avec deux
clés) dévisser la vis %& ension en donnant quelques coups de
lanceur jusqu'di ce ) 'embrayage commence a patiner.

Revisser ensuitedeé quelques filets la vis de réglage, jusqu'd
ce quun léger gbaffement soit sensible a la manette du guidon.

REGLAGE DES_VITESSES

L'écrowmqui bloque le secteur cranté étant desserré, faire ap-
puyer e gdlet bien & fond dans le cran placé au miliev du secteur
(cran |e plus profond correspondant @ la deuxiéme vitesse).

Aprés s'étre assuré que la vilesse en prise est bien la deuxiéme
bloquer énergiquement |‘écrou.

Si 'opération a été bien faite, le passage des vitesses doit
s'effectuer trés facilement, moteur en marche. (Voir le dessin p. |6)

QUELQUES RECOMMANDATIONS IMPORTANTES _
Maintenir toujours les aileites du cylindre et de la culasse
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ainsi que le carter du moteur en excellent état de propreté, ceci
afin d'obtenir un bon refroidissement.

Décalaminer périodiquement (voir conseils pratiques), vérifier
le piston, les segments, I'axe du piston et les joncs de verrouillage.

Il faut apporter les plus grands soins @ 'enlévement et & la
remise en place du joint de culasse dont les faces d'appui (cylindre
et culusse) doivent étre parfaitement nettoyées & l'essence ou au
trichlore.

S$i le moteur est destiné & étre monté dans un cadre de fabri-
cation spéciale, il faudra tenir compte de la position duamoteur
qui dlevra se trouver bien d'oplomg, cylindre parfaitement® hori-
zontal. : :
Ceci est indispensable pour obtenir un fonctionnéterft correct
~du systéme de graissage du changement de vitessem,

N OTA

Vous avez trouvé dans notre nofice, toutes les indications de
réglage, démontage, entretien de notre moteur A. M. C. « ISARD ».
Nous tenons cependant &  aftirer (. vwofre  attention sur
l'imporfance de la propreté extérieurdNdt™ moteur qui est une
cause de bon rendement ; un cylindid @t Une culasse aux ailettes
encrassées refroidissent beaucoup meins,

Enfin, certaines vérifications périadiques sont nécessaires pour
assurer une bonne marche, sans (aucth incident. '

Tous les 2000 km. — Vidange<de la boite de vitesses. Vérifico-
tion des électrodes de la bdugie. Ecartement 4{10e,

Tous les 4000 km. environ. — Décalominage des lumiéres de
la tubulure sortic et dul pot d'échappement. Nettoyage du carbu-
rateur et de son filtrgl a dir.

Tous les 6000 km, = Vérificalion rapide du volant magnétique
et de l'allumage, “avec |'aide d'un spécialiste si nécessaire. En
particulier conirdler, et régler les contacts du rupteur.

INCIDENTS POSSIBLES DE MARCHE ET LEURS REMEDES

LE MOTEUR NE PART PAS Les causes peuvent étre :
Carburation Allumage
Pas d'essence Fil de bougie déconnecté
Robinet fermé Bougie encrassée ou & la masse : |la
Tuyauterie bouchée nettoyer et régler |'écartement &
Gicleur bouché 4{/10¢ sinon la remplacer.

Cable de gaz cassé Vis platinées encrassées

- 19
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Par grand froid :
Ne pas ometire d'utiliser le starter.

Si le moteur est chaud :

‘Moteur noyé, fermer |'essence, nettoyer la bougie. Quvrir l'es-
sence et mettre en route, le moteur doit partir.

RETOURS AU CARBURATEUR

Si les retours se produisent également lorsque le moteur est
chaud, les causes peuvent éfre les suivantes :

Arrivée d'essence partiellament bouchée. &
~ Vérifier tuyauterie, gicleurs, et si le petit trou d'aifydans le
bouchon du réservoir n'est pas obstrué. &

LE MOTEUR CHAUFFE ANORMALEMENT

Mélange huile-essence trop pauvre (neus rappelons : 10 %
d'huile SHELL 2 T. MOTOR OIL, en rodage§ 7% aprés rodage).

Prise d'air au carburateur : vérifier |'étanchéité au joint de
fixation de la pipe sur le cylindre.

Gicleurs partiellement bouchés.

Lumigres d'échappement calaminées,

Pot ou tube d'échappement encrassés.

Allumage déréglé (trop d'avahgenou trop de retard).

Bougie mal adoptée ou encrassée.

MAUVAIS RENDEMENT DU. MOTEUR

Lumiéres d'échappement galaminées.

Pot et tube d'échappemént encrassés.

Mélange huile-essence incorrect.

Manque d'avance & ['cllumage.

Segments de pistens collés ou cassés.

Fuites au [oint dé culasse.

Joint d'éténchéité du vilebrequin en mauvais état.

CONSOMMATION EXCESSIVE

Fuites dans la tuyauterie d'amenée d’essence.
Flottedr de la cuve percé. -

LE MOTEUR MARCHE EN 4 TEMPS,

c'est-a-dire que pendant 2 temps consécutifs une explosion
fait défaut.

Gicleur trop grand.

Bougie encrassée. .

Mélange huile-essence contenant trop d'huile.
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NOMENCLATURE
DU MOTEUR A.M.C. « ISARD » 125 cc.
REPERE Quant DESIGNATION DES PIECES Observalions
CULASSE @o |
125100;2 1 Culasse '
1251012 1 Joint de culasse
EMBIELLAGE PISTON &&IMIE
1252002 1 Vo:nnr manivelle cétél v ant magné-
fique
1252012 1 Volant manivelle gété embrayage
99202 1 Meneton
99203 13 Galet de 6« ®*
99207 1 Liclle '
125209/2 1 Axe de pi <44
12521172 1 Piston %‘
99212 2 Jonc d'drrét @ixe de piston
125213;2 2 Segm ‘nchéilé 543
99215 - Join ylindre
99216 2 30U ipe échappement
99217 1 | méd\oppemcm
1 B admission
4 _| “Rendelle découpée de 8
14 1) Ferov d'embroyage
21000 Bague de pied de bielle

125300,2
125301/2

——

Collier pipe admission

Vis de serrage

Joint pipe admission
Cylindre fonle

Ecrou borgne de culasse
Clavelte disque de 3:<13
Rondelle éventail de 8
Ecrov de 8

Frein d'écrou d'embrayage

CARTER

Carter cbdié volant magnétique
Carter c6té embrayage




i I
Rovlemnent de 17:<40>12
Vis fixation flasque embrayage
Bague de centrage flasque embrayage
Vis cage porte chromex
Ressort levier de débraycage
Vis du ressorl levier de débrayage
Rovlement 20>:47 <14
Roulement 153511
Bouchon de remplissage
Joint du beuchon de remplissage
Plague!lte indication graissage
Rivet fixalion ploquette

_' . _'
REPERE Quant DESIGNATION DES PIECES Observations
99302 1 Joint de carter - »
125303/2 4 CGovjon de culasse
99304 2 Gouvjon de carter
99305 1 Rondelle étanchéité cété volant ma- &
grélique
99306 1 Chromex de 19,368 K
99307 2 Chromex de 25742..6,5
99308 1 Cage porle chfomex cété embraya B
99310 1 Pondelle d'oppui chromex coté pign
de chaine . ' '

99312 | Doville MNadeila 15521412 D A TA5H
99313 | Rondelle d'ebluralion
99314 1 Bague palier arbre de la {
99314 bis 1 Bague palier arbre de lancement
99315 | Came duv doigt de lanceur
99316 2 Rivet TR 5185 fixati he
99317 2 Bouchon de vidange gn
99318 2 Joint bouchon de n g
99319 1 Tige de jauge ¢
9321 1 Flasque célé em
99322 1 Joint du flasg .
99323 2 Joint de ¢ @ chromex
9v324 1 o
99325 1 de débrayage
125326/2 1 entrage du carter
9932/ 1 i rieur de 4)
99328 1 i intérieur de 35
99329 1 F is posilion came da débrayage
99330 1 butée -
99333 1 elle étanchéité codté embrayage
99335 1 ue élanchéité R no 8

215D y ague Nadella 5.16416

303 : Rondelle de 7

304 H | E¢rou de /7

306 Roulement Nadella 20X 4218 sans
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REPERE Quant

'DESIGNATION DES  PIECES

Observations

3

—

—
3.--:-—.;.....:....“——...-_-_-

w23
[RS8
N —
)

P —

333
£258
o

o
—
w
Sl st et o d i e e D

b O
33
> 6

TRANSMISSION - ENBRAYAGE X

Pignon de chaine primaire
Cage d'embrayage

Pignon démultiplicateur

Chaine primaire

Bague tourillon pignon dz chaine

Moyeu porte disques ®
Flasque .d'embrayage

Disque entraineur
Disque d'embrayags ép. 2,
Disque d'embrayage ép. 1 (
Caﬂe d'embrayage

Embout

Ressor! d'embrayage @

Jone de retenuve des df@

Flesque poussoir

Poussoir central

Eniretoise roule 1 “wilebrequin

Rondelle de fl non de chaine
Aiguilles de 2/5;

Jonc de powtsolns central
Rivei IR 16
Cuvette potssoir

Rond calage (cuvelle)

b&n@oe VITESSES

Entreloise sur arbre primaire
Arbre primaire

Arbre secondaire

Pignon fou de 1o

Eniretoise pignon fou

Rondelle d'appui rouvlement
Circlips extérieur de 22

Circlips extérieur de 15

Pignon fou de 2¢

Entretoise pignon de chaine
Pignon de chaine

Rondelle de flanc pignon de chaine
Ecrou de pignon de chaine

Frein d'écrou pignon de chaine
Tringle de commaunde des vitesses

S
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REPERE iGuonl. DESIGNATION DES PIECES Observations
l
!
99619 9 Bille de 8
99620 1 Pignon de lancement
99621 1 Arbre de lancement
99622 1 Buéde du lanceur
99623 B 1 Pigron fou de 3J¢
99624 1 Ressorl de rappel dv lanceur
99625 1 Lanceur
29628 2 Goujon suppori de commande d ®
vilesses
99628 bis 1 Goujon support de commandee
vitesses
99629 1 Support de commande de 33
99631 D 1 Fourchelle commande des $
99632 . 1 Couvercle du support
99634 1 Ecrou arbre primoire ®
99635 ) Frein d'écrou arbre prin@
99633 1 Serre-cable
99639 1 Vis d'crrét A
99641 1 Ecrov du levier 4
99642 2 Ressort de billgmd encliquetage
636 1 Doigt du lancelpg™
637 i Ressorl du goighy#le lanceur
638 1 Goupille doigt de lanceur
99660 1 Vis de agé du cable
732 4 Rondel g
807 4 Ecro ° 5
1184 2 Bi cliquetage & 5
20619 1 lancevr
H. A. 33 1 0 ctle compléte
H. A. 34 1 cheite avec emboul
H. A. 35 1 orte galet équipé
99647 essort du galet
99656 M. T Vis C. E. do 6X15
25418 " Rondelle évenlail de 6

125902/2

g —

CARBURATION - ALLUMAGE

Volant magnétique
Bougie de ‘14 Pas 1,25
Carburateur

st R
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